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1 Worum geht es - Kontext und Programm in Kiirze
1.1 Ausgangslage

Die Klimapolitik der Schweiz wurde anfangs 2013 mit dem revidierten CO2-Gesetz auf eine neue
rechtliche Basis gestellt. Das Gesetz legt die Ziele und Massnahmen bis 2020 fest. Die dazugehdrige
CO2-Verordnung des Bundesrates konkretisiert die Ausgestaltung der einzelnen Instrumente, Bis
2020 soll der inléndische Treibhausgasausstoss gegeniiber 1990 um 20 Prozent sinken. Zur
Erreichung dieses Reduktionsziels ist eine Reihe von Massnahmen fiir die Sektoren Geb&ude, Verkehr
und Industrie vorgesehen.

Im Verkehrsbereich hat das Parlament zwel Massnahmen beschlossen: Erstens wird von den Treib-
stoffimporteuren erwartet, dass sie die CO2-Emissionen aus dem Verkehrssektor kompensieren,
indem sie im Inland Projekte zur Verminderung des Treibhausgasausstosses vorantreiben
oder Bescheinigungen von Dritten erwerben. Bescheinigungen werden fir Projekte ausgestelit,
welche die Treibhausgasemissionen der Schweiz nachweislich verringern. Die fiir die Zielerreichung
erforderliche Kompensationsleistung bis 2020 betrégt 1.5 Millionen Tonnen CO2. Dies entspricht 10
Prozent der dannzumal erwarteten CO2-Emissionen aus Treibstoffen. Kompensationsprojekte im
Inland kénnen sowohl! im Mobilititsbereich als auch in anderen Bereichen umgesetzt wer-
den. Die zweite Massnahme betrifft die CO2-Zlelvorgabe fOr neue Personenwagen. Diese dirfen im
Jahr 2015 durchschnittlich noch 130 Grarmm CO2 pro Kilometer ausstossen.

Mit der Vollzugsweisung zur Durchfithrung von Kompensationsmassnahmen'® konkretisieren
die Vollzugsbehdrden BAFU und BFE die Anforderungen, welche an solche Kompensationsprojekte
gelten. Sle definlert die Anforderungen zuhanden der Projektentwickler und listet die zulassigen Pro-
jektkategorien auf, mitunter Projekte der Kategorie ,,Transport™. Die den Projekten anrechenbare
Emissionsreduktion wird als Differenz zwischen einem Referenzszenario und der voraussichtlichen
Entwicklung unter Einwirkung des Projektes bestimmt. Dabei kemmen verschiedene Berechnungsme-
thoden zur Anwendung. Projekte miissen nebst der Emissionsadditionalitit® auch die Investitionsad-
ditionalitat erfiillen. Ein jabrliches Monitoring sichert die kontinuierliche Wirksamkeit des Projekts.

Bislang stand der Transportbereich in der Klimapolitik der Schweiz noch nicht im Fokus und die Mass-
nahmen zur Emissionsreduktion konzentrierten sich auf den Energie-/Brennstoffbereich, Obwohl der
Verkehr zu ca. 30% an den Treibhausgasemissionen beitrdgt, fehlt es an inlandischen Kompensations-
projekten® aus dem Transportbereich, welche die Anforderungen erfillen. Konkrete Vorhaben aus dem
Giiterverkehr, welche auf freiwilliger Basis durch Verlagerung von Transporten von der Strasse auf die
Schiene zur Emissionsreduktion beitragen und die Bedingungen der Additionalitat erfillen, wurden
bislang noch keine registriert.

Mit dem Inkrafttreten des revidierten CO2-Gesetztes ab 1.1.2013 erhiht sich der Druck auf
inlindische Kompensationsprojekte und die Nachfrage nach inléndischen Bescheinigungen
wird steigen.

! Bundesamt fiir Umwelt:(Hg.) 2008: Klimaschutzprojekte in der Schwelz. Vollzugswelisung zur Durchfihrung von
Kompensatlonsmassnahmen. Gemelnsame Mittellung des BAFU und des BFE als Vollzugsbehdrden. Uberarbeltete
Version 2011, Bundesamt fur Umwelt, Bem

2 per Grundsatz der Additionalitst ist die zentrale Anforderung fiir alle Emissionsreduktionsprojekte. Diese sind
additional, wenn sle ohine den Anreiz der Reduktionsbescheinigung nicht realisiert worden wiren. Nur flir zusétzli-
che Emisslonsminderungen, die ohne die Ertrdge aus den Reduktionsbeschelnigungen nicht stattgefunden hitten,
werden Reduktionsbeschelnigungen ausgestellt [gem. Vollzugswelsung, 5. 57]

I gemiss Liste der registrierten Kompensationsprojekte auf www.bafu.admin.ch/klima
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Die Planzer Transport AG hat sich im Herbst 2012 entschieden, ein CO2-
Emissionskompensationsprogramm aufzusetzen, um als freiwilliger Akteur einen Beitrag
zur Umsetzung der schweizer Klimapolitik zu leisten, Die zahlreichen Geschiftstiitigheiten
der Planzer Transport AG bieten Méglichkeiten zur Realisierung von Projekten mit CO2-
Emissionsreduktionen aus der Projektkategorie Transport, welche sich in einem Programm
biindeln lassen.

1.2 Management Summary CO2-Emissionskompensationsprogramm Planzer Transport

AG

Die Planzer Transport AG tritt als Dienstleister von Transportleistungen gegeniiber Verladern aus In-
dustrie, Handel- und Logistik auf. Sie biindelt einzelne Vorhaben, welche dank der Verlagerung von
Strassentransporten auf die Bahn zu Emissionsreduktionen beitragen und die Bedingungen der Additi-
onalitét erflllen, Im CO2-Emissionskompensationsprogramm Planzer und rapportiert die eingesparten
Emissionen mit dem Meonitoringbericht gegeniber dem BAFU.
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Abbildung 1: CO2-Emissionskompensationsprogramm Planzer Transport AG

Die Additionalitét wird auf der Ebene der Wirtschaftlichkeit mit der Kostendifferenz zwischen dem rel-
nen Strassenangebot und dem Bahn-Angebot begriindet. Nebst dem monetéren Anreiz, welcher die
Aussicht auf Bescheinigung von CO2-Emissionsreduktionen darstellt, ist fir die Planzer Transport AG
auch das Verkaufsargument der Umweltvortelle der Dienstleistung ein wichtiges Kriterium fir den
Nachweis der Additionalitt. Die Planzer Transport AG kann durch den Nachweis der eingesparten
CO2-Emissionen explizit bereits im Verkaufsprozess darauf hinweisen, welche Umweltvortelle mit der
Inanspruchnahme der Dienstleistungen der Planzer Transport AG gegeniber dem reinen Strassen-
transport verbunden sind (Marketing-Effekt). Zudem dient der projektspezifische Ansatz dazu, konkre-
te Verlagerungsvorhaben in Verbindung zur CO2-Emissionsreduktion zu stellen. Damit kann eine
glaubwdrdige, konkrete und spezifische Kommunikation auf Kundenseite verbessert werden.
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2 Beschreibung des Programms
21 Titel

Das Programm wird durch die Planzer Transport AG als Teil der erweiterten Dienstleistung positioniert,
Der sprechende Titel des Programms soll versténdlich und klar sein, auf eine eigene Marke wird be-
wusst verzichtet. Das Programm wird wie folgt bezeichnet:

CO2-Emissionskompensationsprogramm Planzer

Samtliche Aktivitdten im Zusammenhang mit dem Programm laufen bei der Planzer Transport AG und
bei den beteiligten Partnern unter dem Titel.

2.2 Kurze Beschreibung des Programms

Die Planzer Transport AG koordiniert als zentrale Stelle auf freiwilliger Basis einzelne Projektaktivitéten
zur Emissionsverminderung, die chne die entsprechende Koordination bzw. die Aussicht auf eine Be-
scheinigung nicht erzielt witrden. Fiir die Aufnahme der Einzelprojekte im Programm gelten Kriterien,
die nachfolgend eridutert werden.

2.2.1 Systemabgrenzung beziiglich Projektfille
Im Vordergrund stehen samtliche inldndischen Transporte, welche dank dem Programm auf die Bahn
verlagert werden kdnnen.

2.2.2 Systemabgrenzung beziiglich Additionalitdt/Zusatzlichkeit

Es werden nur Projekte im Programm aufgenommen, welche ohne Aussicht auf die CO2-
Bescheinigungen nicht umgesetzt/verlagert wirden. Der Nachweis der Additionalitat wird projektspezi-
fisch einerseits Ober den Kostenvergleich als auch Uber die Darstellung der Hemmnisse, welche dank
der Aussicht auf Bescheinigungen Uberwunden werden kdnnen (Marketing-Effekt), erbracht.

Zur Vermeidung von Doppelzdhlungen werden nur jene Transporte im Programm aufgenommen,
fir die seitens Kunde (Verlader/Frachtzahler) eine schriftliche Einwilligung vorliegt mit welcher der
Kunde bestétigt, dass die eingesparten Emissionen in keinen weiteren Kompensationsprojekten Ein-
gang finden und nicht Massnahmen zur Zielerreichung von Zlelvereinbarungen mit dem Bund sind.

2.2.3 Referenz und Referenzentwickiung

Die Referenz resp. die gesetzlich zuldssige Alternative zu den Transportleistungen mit der Bahn stellt
die Transportleistung auf der Strasse dar. Die Transportleistungen werden durch die Verlader meist
verkehrstragerneutral nachgefragt, d.h. eine Losung unter Einbezug der Bahn steht sozusagen in Kon-
kurrenz zum Strassentransport.

2.2.4 Monitoring

Im Rahmen des Monitorings werden die realen Emissionen der Projekte des Programms ermittelt. In
einem ersten Schritt werden die mit den Projektaktivititen verbundenen Emissionen auf Basis der
effektiv transportierten Mengen der Planzer Transport AG ermittelt. Im zweiten Schritt werden die ex-
ante definierten und berechneten CO2-Emissionen der Referenzentwicklung Gberprift. Annahmen zu
den Variablen {(Mengenentwicklungen) werden aufgrund der effektiv abgewickelten Transporte ange-
passt. Im dritten Schritt werden aus der Differenz zwischen den Emissionen gemass Referenzentwick-
lung und den Projektaktivitdten des Programms die erzielten Emissionsminderungen berechnet.
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CO2-Emissionskompensationsprogramm Planzer

2.2.5 Integration Programm bei den Prozessen der Planzer Transport AG

Das Programm wird bei der Planzer Transport AG in den ordentlichen Wertschépfungsprozess inte-
griert. Folgende bereits existierende Prozesse werden um Komponenten, welche durch das Programm
hinzukommen, ergdnzt:

Nr. | Prozess Zustitzliche Aktivitét infolge Programm

1 Marketing 1 | Positionierung Planzer Transport AG als Programmtrdger inldndischer
CO2-Emissionsreduktionen in der Branche

2 | Kommunikation des Programms in der Firmenprésentation

2 Verkauf/Offerten | 1 | Abholen Einwilligung des Kunden, Verlagerungs-Projekt registrieren zu
lassen

2 | Dokumentation der Kosten/Preise reiner Strassentransport (Referenz)
und flir das Projekt -> Business Case/Business Plan

3 | Dokumentation Annahmen/Parameter und Variablen filr den Referenz-
transport auf der Strasse und Ermittlung der CO2-Emissicnen

4 | Dokumentation Annahmen/Parameter und Variablen flr den Projekt-
transport mit der Bahn und Ermittlung der CO2-Emissionen

5 | Darstellung CO2-Einsparung, Darstellung Kostenvergleich Strasse -

Schiene
6 _{ Ausfiillen Projektblatt und einholen Kundenbestétiqung
3 Controlling 1 | Ergdnzung Mengencontrolling um eingesparte Fahrten, Distanzen, Be-

ladungsgrad, Leerfahrtenanteil, Dieselverbrauch, Fahrleistung, Ver-
kehrsleistung, CO2-Emissionen

2 | Etablierung jahrliches Controlling der Dieselverbrauche je Flottenseg-
ment - Dokumentation der Annahmen, welche bei der Ermittlung der
CO2-Emissionen Eingang finden

3 | Erstellen projektspezifisches Emissionsreporting fitr Kunden made by
Planzer Transport AG

Tabelle 1: Zusatzaktivititen nach Prozess infolge Programm

2.2.6 Kommunikation und Marketing

Die Planzer Transport AG wird im Zusammenhang mit dem Emissionskompensationsprogramm die
Begriffe CO2-frei oder CO2-neutral nicht in der Kommunikation der Umweltvorteile des KV-Angebotes
verwenden. Grundsétzlich generieren alle Transportdienstleistungen von Planzer CO2-Emissionen,
jedoch in unterschiedlichem Ausmass, was mit dem Begriff der CO2-Reduktion zum Ausdruck gebracht
wird. Den betelligten Akteuren wird aufgezeigt, dass Planzer Eigner der Bescheinlgungen der CO2-
Einsparungen ist und dass mit der Verdusserung von Bescheinigungen die CO2-Einsparung ‘an den
Kéufer der Bescheinigung ibergeht.

2.3 Eigner und Partner

Die Planzer Transpert AG Ist alleiniger Eigner des CO2-Emissionskompensationsprogramms. Folgende
Unternehmen sind im Rahmen des Programms eingebunden (gemass Anhang 5):

1. SBB Cargo AG In der Rolle als Traktiondr und Lieferant des Standard-Emissionsreportings

2. Tochtergeselischaften der Planzer Transport AG

3. Kunden als Auftraggeber von Planzer Transport AG sowie deren Tochtergesellschaften (ge-
mdss Projektliste, Anhang 1)

4. Rapp Trans AG in der Rolle als ,Unterstitzer von Planzer Transport AG" in der Pro-
gramm/Projekt-Entwicklung
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2.4 Technische Beschreibung der Programms

2.4.1 Standort
Die Transporte finden in der ganzen Schweiz statt. Der Standort wird definiert durch den Startort (A)
und den Bestimmungsort (B), zwischen welchen die Giter transportiert werden miissen.

2.4.2 Kategorie und Typ

Das Programm kann der Projektkategorie ,Transport" zugeordnet werden. Es handelt sich dabei um
den Typ ,Verlagerung von Lkw-Transporten auf die Bahn®. Die Angewandte Technologie ist der unbe-
gleitete kombinierte Verkehr (KV) sowie der konventionelle Bahntransport im Einzelwagenladungsver-
kehr. Die Kostenstrukturen der Dienstleistungen der Planzer Transpart AG werden massgebend durch
die Preise und das Bediennetz der SBB Cargo AG bestimmt.

2.4.3 Projektgrenze

Die Projektgrenze wird durch den Start- und Bestimmungsort der Transporte definiert. Sollte entweder
der Start- oder der Bestimmungsort im angrenzenden Ausland liegen, werden die Emissionen fiir die
Strecken ausgewiesen, welche innerhalb der Schweiz zurlickgelegt werden.

2.4.4 Forderbeitrige

Die Planzer Transport AG erhdlt die LSVA-Riickerstattung gemdss Weisung der EVZ 2008 fir Transpor-
te im unbegleiteten kombinierten Verkehr fir jene Transporte, bei denen sie den Vor- und oder Nach-
lauf der Transporte organisieren. Die LSVA-Riickerstattung betrdgt derzeit CHF 37 pro Umschlag. Die
Planzer Transport AG erhélt keine zusdtzlichen Férderbeitrage.

Eine Gesamtkonzeption zur Forderung des Schienengiiterverkehrs befindet sich bis am 15. August
2013 in der Vernehmlassung. Es ist ein Abbau bei den Betriebsabgeltungen fiir Glterverkehrsangebo-
te vorgesehen. Diese sollen durch befristete Férderungen von neuen Angeboten im Schienengliterver-
kehr abgeldst werden. Sofern die Planzer Transport AG zukinftig Empfinger von weiteren Fordermit-
teln sein wird, wird der Mittelfluss im Rahmen der Kalkulaticn (Kapitel 4.3.3) dargestelit und beim
Kostenvergleich zwischen Projekt und Referenz beriicksichtigt. fAnhang 10 - Empfehiung g) aus BAFU-
Vorprifung vom 20.6.2013]

3 Zeitraum
3.1 Dauer

3.1,1 Beginn
Das Programm beginnt mit der Registrierung.

3.1.2 Erwartetes Ende

Da es sich bel den Massnahmen um nicht-investive Massnahmen handelt, entspricht die Projektlaufzeit
der Wirkungsdauer, d.h. der Dauer der ausgeldsten Verhaltensverdnderung. Diese Ist, sofern die
Transporte kontinuierlich per Bahn stattfinden und keine Rickverlagerung statifinden, unbegrenzt.

3.2 Beginn der ersten Kreditierungsperiode

Die erste Kreditierungsperiode beginnt mit dem Zeitpunkt der Registrierung und dauert 7 Jahre.
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4 Anwendung der Referenz- und Monitoring Methode
4.1 Angabe der Referenz- und Monitoring Methode

Die Referenz beschreibt die gesetzlich zuldssige Alternative zu den angebotenen Transportleistungen
per Bahn im Projektfall. Sie zeigt auf, wie die zu transportierende Menge von Sender zum Empfénger
normalerwelse per Strassentransport abgewickelt wird.

Bel Projekten, bei welchen Wechselpritschen im KV-System auf dem Hauptlauf per Bahn transportiert
werden, wird im Referenzfall der Transport der Wechselpritsche von Sender zu Empfanger in Form
eines Direkttransports betrachtet. Als Sender- und Empféngerdestinationen kénnen einerseits Lo-
gistikzentren der Planzer Transport AG oder Kunden des Frachtzahlers/Verladers auftreten.

Projektfall

Abbildung 21: Referenz Projektfall KV-Varkehre

Fiir die Ermittlung der Emissionsreduktion werden sowoh! in der Referenz- als auch in der Monitoring-
Methode die Lkw-Emissionen (Tank-to-Wheel) berechnet, welche dank der Verlagerung von der Stras-
se auf die Bahn eingespart werden. Es werden die CO2-Emissionen gemdss der Systemabgrenzung
aus der Norm DIN EN 16258 ermittelt (siehe Anhang 8), jedoch die CO2-Emissionsfaktoren gemadss
Verordnung (2.61 kg CQ2/1 Diesel) eingesetzt.

Samtliche Werte stiitzen sich auf projektspezifische Berechnungen und Annahmen. Weil die eingespar-
ten LkW-Transporte nicht stattgefunden haben, kdnnen sie nicht gemessen werden. Nachfolgende
Darstellung zeigt vereinfacht den Methodikrahmen der Norm.
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Tank-to-Wheel- Tank-to-Wheel-  Wellto-Wheel-  Weli-to-Wheel-
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Zunahme Deteillierungsgrad

Abbildung 3: Methodik gemiss Norm 16258, Quelle: Infras 2012

Die Planzer Transport AG ermittelt den Dieselverbrauch auf Stufe Flottenwerte nach Fahrzeugkatego-
rien aus den gemessenen Verbrduchen je Fahrzeug, aggreglert dber die Flotte und stellt diese In ei-
nem Vehicle Operation System (VOS) dar (siehe Kapitel 4.4 und Anhang 8).

4.2 Beschreibung der Referenzentwicklung

Fiir die Abbildung des Referenzzustands, d.h. der nachgefragten Transportieistung per LkW, werden
folgende Annahmen getroffen:

1. Bei bestehenden zu verlagernden Transporten werden die Emissionen ermittelt, welche beim
definlerten Mengengerist auf der Strasse produziert werden.

2. Bei zukinftigen Transporten werden die Emissionen errechnet, welche zukiinftig bei definier-
tem Mengengeriist mit der Alternative Strassentransport produziert werden.

3. Die Emissionan werden je Projekt fir die nachgefragte Relation mit den entsprechenden Dis-
tanzen unter Verwendung der Parameter zum Beladungsgrad, Wiederbeladungsgrad, Fahr-
zeugtyp, Emissionskategorie, Dieselverbrauch und Emissionsfaktor geméss der Verordnung
gerechnet.

4. FiOr den Nachweis der Referenzentwicklung werden die Parameter aus dem Ist-Zustand {ber-
nommen, es sei denn, es gibt Belege, welche eine verdnderte Annahme begrinden wiirden,

Flir die Abbildung des Referenzszenarios sind verschiedene alternative Situationen denkbar. Die Refe-
renzentwicklung schreibt nicht bloss den Ist-Zustand fort sondern sie beschreibt einen zukunftigen
und wahrscheinlichen Zustand, Die Alternativen werden massgebend durch die Wahl der Transportket-
te, die Wahl der Emissionskategorie des Fahrzeugs und die Wahl der Route definiert. Die unterschiedli-
chen Kombinationsmdglichkeiten lassen sich in Form eines morphologischen Kastens (nachfolgende
Tabelle) abbilden.
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Merkmal

Alternative 1

Transportkette

mit Umschlag an
Sammel- und Verteil-
stelle, unimodal Stras-
se

Alternative 2
Direkttransport als
Komplettladung von
Versender zu Empfan-
ger

Alternative 3

Emissionskategorie
der Fahrzeuge

EURC IV, mittlere Euro
Emissionskategorie
(Ist-Zustand)

Neuste EURO Emissi-
onskategorie (im Mess-
fahr mind. 1/3 der
Lastwagenfiotte CH)

EURD VI (neuste mdg-
liche Kategorie)

Routenwahl

Routenwahl gemdss
kirzester Fahrzeit

Routenwah! geméss
kirzester Distanz

Routenwahl geméss
kiirzester Fahrzeit nach

Tageszeit

Tabells 2: Auf'l_istung der mitiglichen Alternativen

Die Wahl des Referenzszenarios ist in Tabelle 2 kursiv markiert. Sie wird wie folgt begriindet:

Bel den Gitern, die im KV versandt werden, kann eine Verdichtung und Bdndelung an Um-
schlagstellen und ein Weitertransport auf der Strasse erfolgen (Alternative 1). Aufarund der
hohen zu transportierenden Mengen ist jedoch davon auszugehen, dass die Transporte als
Kompletttadungen von Versender zu Empfanger, ohne ,teuren® Umschliag, erfolgen werden.
Beim Merkmal Transportkette wird daher die Alternative 2 fiir die Abbildung des Re-
ferenzszenarios gewdhit.

Bel der Wahl der Emissionskategorie des Fahrzeugs kann einerseits von einem durchschnitt-
lich in einer Flottenstruktur im Einsatz befindlichen Kategorie (Alternative 1), der im Messjahr
mindastens zu 1/3 verbreiteten neusten Kategorie (Alternative 2) oder der neusten zugelas-
senen Kategorie (Alternative 3) ausgegangen werden. Ein Blick auf die Verteilung der in der
Schweiz immatrikulierten schweren Nutzfahrzeuge zeigt (Abbildung 4), dass insbesondere Im
Bereich der Lastwagen noch eine hohe Anzahl LkW der Kategorien kleiner EURO V im Einsatz
ist, die Emissionskategorie VI jedoch auch zukiinftig noch nicht zum Standard geh&ren wird.
Beim Merkmal Emissionskategorie wird daher die Alternative 2 filr die Abbildung des
Referenzszenarios gewdhit. Als Referenz wird der Transport mit einem effizienten
LkW angenommen®. [Anhang 10 - Empfehiung b) aus BAFU-Vorprifung vom 20.6.2013]

* Die Emisslonskategorie des LkW beeinflusst den Dieselverbrauch der Fahrzeugkategorie, welcher wiederum von
der Beladung und der Verkehrssituation abhdngt.
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Bestand Sachentransportfahrzeuge Schweiz 2012
nach Fahrzeugart, Emissionskategorie, Quelle BfS

45'000
40000 - |
35'000 @ Nicht definiert
B EURO WV
M 30000 B EURO V
%‘25‘000 B EURD IV
f‘. @ EURO Nl
E 20000 ~ m EUROD Ul
E | EURO )

Lastwagen Sattelschlepper

Abbildung 4: Bestand Sachentransportfahrzeuge, Verteilung der Emissionskategorien

. Bei der Routenwahl stehen wiederum verschiedene Alternativen zur Auswahl. Die Route kann
nach dem Kriterium der kiirzesten Fahrzeit zwischen Abgangs- und Zielort (Alternative 1),
nach dem Kriterium der kiirzesten Distanz zwischen Abgangs- und Zielort (Alternative 2) oder
nach dem Kriterium der klrzesten Fahrzeit nach Tageszeit (Alternative 3) gewshit werden.
Obwaohl mit der Entrichtung der LSVA die Fahrdistanz erheblichen Einfluss auf die Kosten aus-
iibt, konnten Untersuchungen zeigen (Rapp Trans 2010, LSVA und Routenwahl im Auftrag des
Bundesamts fiir Reumentwicklung ARE), dass die LSVA keine systematischen Umwegverkehre
provoziert. Fahrten auf Autobahnen sind vielleicht distanzméssig l1&nger aber bezilglich Fahr-
zeit und auch Treibstoffkosten (geringerer Dieselverbrauch bei gieichmassigem Verkehr als bei
stop&go Verkehr) optimaler. Eine Routenwahl nach dem Kriterium der kiirzesten Fahrzeit
nach Tageszeit entspricht in stark belasteten Netzen woh! der Realitdt, eine Modellierung die-
ser Situation im Rahmen der Abbildung des Referenzszenarios ist jedoch sehr kostspielig und
sprengt den Rahmen. Beint Merkmal Routenwahl wird daher die Alternative 1 fiir die
Abbildung des Referenzszenarios gewihit.
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4.3 Additionalitit

4.3.1 Zusitzlichkeit der Projekte

Es werden nur zusdtzliche und neue Projekte im Programm aufgenommen, welche einerseits ver-
kehrstragemeutral nachgefragt oder hisher auf der Strasse abgewickelt wurden. Dazu z&hlen:

1. Bestehende Transporte, welche heute auf der Strasse abgewickelt werden.

2. Zukonftige Transporte, welche sowohl auf der Strasse wie auch auf der Schiene stattfinden
kdnnen.

3. Bestehende Transporte der Planzer Transport AG per Bahn, welche neu ausgeschrieben wer-
den resp. bei denen eine Riickverlagerung auf die Strasse droht.

Ausschluss: Die bisherigen, durch die Planzer Transport AG schon gefahrenen Leistungen per Bahn
und die daraus resultierenden Emissionseinsparungen, werden nicht fiir das Programm vorgeschlagen
(Ausnahme bildet der obige Fall 3). Auch Transporte, welche explizit und zwingend auf der Bahn
nachgefragt werden, werden nicht in das Programm aufgenommen. fAnhang 10 - Empfehiung c) aus
BAFU-Vorpriifung vom 20.6.2013]

4.3.2 Wirtschaftlichkeitsrechnung - Projektszenarien

Der Nachweils der Additionalitit erfolgt in einem ersten Schritt {iber die Wirtschaftlichkeitsrech-
nung in Form eines Kostenvergleichs, indem die Transportkasten fiir die Bahn-Ldsung den Kosten der
Strassenalternative gegenlibergestellt werden,

Nachfolgend wird aufgezeigt, welche Projektszenarien geméss Kostenvergleich fir die Aufnahme im
Programm beantrag werden.

Grundmechanismus - bei gegebener Zahiungsbereitschaft

T -
8 |18 . F
E 1 [ ; ~ [l =
s [ = é -
= [
3 ' ﬁ 5
: = - LA
8 Al 3 2 ;E 2 | |2
T o 5= T o Bl T
i w ¥ oi || 8]
Referenz Projektszenario 1 Projektszenario 2 Projektszenario3 Projektszenario 4
Die Referenz: Die Kosten der Der Erlds aus dem Der Erlbs aus dem Der Erlis aus dem
Situation Bahnidsung sind Verkauf der CO2- Verkauf der CO2- Verkauf der CO2-
Strasse st tiefer als jene der Bescheinigungen Bescheinigungen Bescheinigungen
profitabel (P)  Strassenldsung. Dle bringt bringt bringt nur geringe
Aussicht auf CO2- Deckungsbeitrige. Deckungsbeitrdge.  Deckungsbeltriige.
Bescheinigung trégt  Das Ergebnis ist Das Projekt st Das Projekt blaibt
zum Uberwinden von  eine schwarze Null (P) unwirtschaftlich (D)
Hemmpissen bet
-> das Projekt -> das Projekt -» das Projekt
-> das Projekt wird flir das wird flir das wird fiir das
wird fiir das Programm Programm Programm
Programm vorgeschlagen vorgeschlagen vorgeschlagen

vorgeschlagen

Abbildung 5: Projektszenarien Wirtschaftlichkeitsbetrachtung
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Basis fir die Wirtschaftlichkeitsrechnungen bilden die Business-Cases/Business-Plane der Planzer
Transport AG, welche im Rahmen der Projektentwicklung/Offertstellung erstellt werden.

Falls beim Projektszenario 1 Zusatzkosten beim Verlader entstehen, welche nicht direkt mit der
Transportdienstleistung von Planzer zu tun haben (z.B. Investitionen in Verladevorrichtungen beim
Verlader), wird dle Systemgrenze beim Kostenvergleich iber das Element Transport ausgedehnt und
aufgezeigt, wie der Erlds aus CO2-Bescheinigungen die Wirtschaftlichkeit beeinflusst.

Projekte der Szenarien 2 und 3 werden Uber den Kostenvergleich und die Preisbildung/Marge begriin-
det, (siehe Kapitel 4.3.3 und 4.3.4) [Anhang 10 - Empfehilung d) aus BAFU-Vorprifung vom
20.6.2013]

Die Planzer Transport AG beantragt auch die Aufnahme von Projekten resp. von bestehenden Trans-
porten des Projektszenarios 4, welche auch mit der Aussicht auf Eridse aus dem Verkauf von CO2-
Bescheinigungen unwirtschaftlich bleiben. Soliten Projekte dieses Szenarios keine Bescheinigungen
generferen, werden sie nicht umgesetzt resp. bestehende unwirtschaftliche Verkehre werden auf die
Strasse zuriickverlagert. Basis fir die Entscheldung bildet die Strategle Planzer zum kombinierten
Verkehr. (siehe Kapitel 4.3.5) f[Anhang 10 - Empfehiung c) aus BAFU-Vorpriifung vorn 20.6.2013]

4.3.3 Kalkulation der Kosten
Die nachfolgenden Ausfilhrungen beschreiben die Grundlagen der Kostenkalkulation, welche in den
Kostenvergleich zwischen Referenz und Projekt einfliessen {Anhang 6).

LKW Kosten

Die LKW Kosten werden anhand von variablen Kosten, fixen Kosten und Administrationskosten fir
jede Fahrzeugkategorie berechnet (eine detaillierte Aufstellung der Kostenstruktur ist im Anhang 7
ersichtlich).

Die ausgewiesenen Kosten verstehen sich als Selbstkosten und vernachldssigen einen Gewinn voll-
standig. Allfallige Zuschlige, wie zum Beispiel Treibstoffzuschlige, werden durch die jéhrliche Uber-
priifung der Kostenkalkulation und den entsprechenden Anpassungen Gberfllssig.

Die Kostenberechnung basiert auf einem errechneten Kostenansatz pro Kilometer fiir jede Fahrzeug-
kategorie. Die zugrunde liegenden Annahmen wie die Jahresfahrleistung, und die daraus resuitieren-
den variablen Kosten beziehen sich auf Durchschnittswerte der gesamten Planzer-Gruppe. Diese An-
nahmen werden jahrlich Gberprift und in der Kostenkalkulation angepasst.

Die Handlingzeit umfasst das Be- und Entladen des LKW mit den Wechselpritschen am Start und am
Zielort.

Auf verkehrskritischen Streckenrelationen werden, in Abhdngigkeit von der Tageszeit, auf Basis von
Erfahrungswerten und der Auswertung von gemessenen Fahrzeiten, Zeitzuschlagen in die Berechnun-
gen eingefiigt. Diese alifélliigen Zeitzuschlage, in Anhang & als ,Verkehrszuschlag genannt" werden
explizit ausgewiesen.

KV-Kosten

Der Vor- sowle Nachlauf eines KV-Angebots wird analog zu den LKW-Kosten berechnet. Die Handling-
zelt erhoht sich dem reinen Strassentransport, da zusétzlich zu den Be- und Entladezeiten noch die
Umschlagszetten nach dem Vor- und Hauptlauf dazu kommen.
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Kosten fur die einzelnen Bahnrelationen werden von SBB-Cargo bestimmt und fliessen direkt ohne
Gewinnzuschiag in die Kostenkalkulation ein. Die Kostenangaben fiir die individuellen Relationen wer-
den bei jedemn neuen Projekt direkt bei SBB Cargo angefordert.

Die Bahntarife verstehen sich pro Relation und Wechselbehélter. Die LSVA Rickerstattung von CHF
37.- pro Wechselbehalter fliesst direkt In die Kalkulation ein.

4.3.4 Preisbildung / Marge

Die Aussicht auf Erldse aus dem Verkauf von C0O2-Bescheinigungen hat einen zentralen Einfluss bei
der Projektkalkulation und der Verhandlungssituation mit dem Kunden. Um zu verstehen, wie ein
Preissignal von wenigen % aus dem Verkauf von CO2-Bescheinigungen den Verlagerungsentscheid
beeinflusst, wird an dieser Stelle dargelegt, wie die Preisbildung Gblicherweise stattfindet.

Die Preisblldung fiir eine Transportdienstleistung kann nach verschiedenen Verfahren erfolgen. Im
Grundsatz unterscheidet man zwischen einem kostenbasierten, einem kundenorientlerten und einem
konkurrenzorientierten Verfahren (HSG 2013).

Beim kostenbasterten Verfahren wird der Preis basierend auf der Kostenkalkulation bottom-up errnit-
telt. Die Kosten bilden die Preisuntergrenze eines Angebotspreises und man redet von einer Kosten-
Plus-Preisfindung, d.h. Kosten+Gewinnzuschlag resp. Marge. Dieses Verfahren wird im Zusammen-
hang mit den Kempensationsprojekten fiir die Ermittlung der Wirtschaftlichkeit des Referenzfalles an-
gewandt.

Beim kundenorientierten Verfahren orientiert sich Planzer an der Nacrifrage, d.h. die Preisbereitschaft
des Kunden wird im Rahmen von Verhandlungen oder durch Preistests ermittelt. Die Preisbereitschaft
gilt als Preisobergrenze, die Kunden fiir eine Leistung akzeptieren, Dieses Verfahren wird im Zusam-
menhang mit den Kompensationsprojekten fiir die Ermittlung der Zahlungsbereitschaft fir den Pro-
jektfall angewandt, indem der Preis vom Referenzfall Strasse fiir die Ermittlung der Wirtschaftlichkeit
des Projektes Ubertragen wird.

Das konkurrenzorientierte Verfahren wird angewandt, wenn eine hohe Zahl von Konkurrenten auftre-
ten und das Angebot nur schwer mit einer vom Marktpreis abweichenden Preisvorstellung verknipft
werden kann. Dieses Verfahren wir im Zusammenhang mit den Kompensaticnsprojekten angewandt,
indem die ,Planzer-interne” Konkurrenz des Strassentransports (Referenzfall) dem Projektfall gegen-
(ber gestellt wird.

Die Wirtschaftlichkeit des Projektes héngt massgebend von den Kosten und dem durchsetzbaren Prels
ab. Die in Aussicht stehenden Erlése kinnen einerseits zur Kostenreduktion, und, falls diese dem Kun-
den weiter gegeben werden, zur Preisreduktion filhren. Dabel sind Preissignale von 1-3% bereits von
Bedeutung, sowchl fir die Kundenseite als auch fiir die Planzer Transport AG. Im Verhdltnis zu den
Margen® und den Kostenstrukturen in der Transportbranche sind Preissignale von 1-2% bereits ent-
scheidungsrelevant.

* Die Planzer Transport AG ver$ffentlicht keine Zahlen zum Finanzergebnis, aus denen eine Marge fir die KV-
Transporte ermittelt werden kdnnte. Auch der Branchenverband ASTAG verfUgt Ober keine Angaben, was elnerseits
durch die EigentUmerverhdltnisse der Transportunternehmen sowle mit Erhebungs- und Abgrenzungsschwierigkeit
begrindet wird (Tel. vom 24.6.2013 mit Rudi Matti). Ein Hinwels liefert dle Untersuchung der Deutschen Industrie-
bank (IKB 2010), welche bel einer Auswah! von Transportuntermehmen (bereits Positivauswahl, ohne Insolvenzver-
fahren) eine Umsatzrendite von 0-2% sowle eine EBITDA-Marge von 4-5% ermittelt hat.
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Es héngt alleine von der Planzer Transport AG ab, wie sie im Rahmen der Projektakquisition die finan-
zielle Bewertung von CO2-Bescheinigungen in die Verhandlungen einfliessen lasst. Die Planzer
Transport AG wird diese monetarisierten Umweltvorteile des KV-Angebotes nur in die Ver-
handlungen einbringen, falls das Programm registriert wird, andernfalls verzichtet die Plan-
zer Transport AG aus Aufwandgriinden darauf. Ohne Aussicht auf Erlése aus dem Verkauf
der Bescheinigungen werden die Umweltvorteile des Projektes nicht quantifiziert.

4.3.5 Strategie kombinierter Verkehr Planzer

Die Firma Planzer ist mit lhrem nationalen Netzwerk und den Erfahrungen im intermodalen Verkehr

gewillt die Verlagerung von der Strasse auf die Schiene nachhaltig auszubauen und in die Marktent-

wicklung zu investieren. Vielfach sind die Relationen aus wirtschaftlichen Grinden nicht oder nur be-
dingt durchfiihrbar, dies beruht unter anderem darauf, dass die Paarigkeiten vieler Relationen nicht

gegeben sind,

Durch den Ausbau des kombinierten Verkehrs wird der nachhaltige Transport geférdert und der Green
Logistics Gedanken kann vorangetrieben werden.

Die Hauptproblematik besteht in der Abhangigkeit von der limitierten Verfuigbarkeit der Schieneninfra-
struktur und der damit verbundenen Preissensibilitdt. Fiir den Betrieb des kombinierten Verkehrs sind
auch seitens Planzer fortlaufend Investitionen in die Infrastrukturen {Umschlagverrichtungen, Wech-
selpritschen) nétig und das damit verbundene Investitionsrisiko bleibt hoch, sofern sich die KV Ver-
kehre nicht mittel- und langfristig profitabel abwickeln lassen.

Durch den Leitgedanken in méglichst emissionsarme Transporte zu investieren und diesen weiterzu-
entwickeln ist die Firma Planzer gewillt, den kombinierten Verkehr auszubauen. Das steigende Be-
wusstsein fir die Nachhaltigkeit wird als Chance fir die Akqguisition weiteren Transporte und deren
Verlagerung auf die Schiene wahrgenommen.

Der Kostenvergleich zwischen konventionellen und kombinierten Transpoiten zeigt jedoch, dass in
nahezu allen Fallen die Verlagerung auf die Schiene im kombinierten Verkehr nicht wirtschaftlich ist.
Sofern der Kunde nicht die Bereitschaft zeigt, einen Teil der Kosten zu tragen, operiert die Firma Plan-
zer auf den entsprechenden Relationen mit Verlusten, was mittel- und langfristig betriebswirtschaftlich
nicht tragbar ist.

Die Hauptproblematik liegt, nebst der Akquisition von Neukunden, in der Gefahr der Rickverlagerung
bestehender Kunden im kombinierten Verkehr. Sofern die Kostendifferenz im Vergleich zum konventi-
onellen Transport so gross ist, ist das Risiko hoch. Durch die Moglichkeit, mit der Verlagerung von
Strassentransporten auf das KV-Angebot CO2-Bescheinigungen flr die inldndische CO2-Kompensation
generieren zu kénnen, wiirde ein wichtiges strategisches Signal des Bundes zur Weiterentwicklung des
kombinierten Verkehrs im Binnenverkehr gesetzt.

4.3.6 Hemmnisse

Der Nachwelis der Additionalitéat erfolgt in einem zweiten Schritt Ober die Darstellung der
Hemmnisse, welche dank einer Aussicht auf Bescheinigungen Gberwunden werden kénnen. Die Erlo-
se aus dem Verkauf von CO2-Bescheinidungen verbessern die Wirtschaftlichkeit des KV-Angebots
relativ geringfiigig. Neben der leichten Verbasserung der Wirtschaftlichkeit fihrt die Registrierung des
C0O2-Emissionskompensationsprogramms beim BAFU dazu, dass Planzer Transport gegenuber seinen
Kunden belegen kann, dass sie Dritten erméglichen, CO2-Emissionen zu kompensieren. So kénnen die
Kunden der Planzer Transport AG gegentiber Dritten belegen, dass sie einen Beitrag leisten, damit die
Schweiz die definierten CO2-Emissionsreduktionsziele insgesamt erreichen kann (Marketing-Effekt).
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Dieser Marketing-Effekt generiert beim Kunden einen Zusatznutzen, welcher die Bereitschaft erhéht,
allféllige Mehrkosten gegeniiber dem reinen Strassentranport in Kauf zu nehmen.

Die Kunden belegen mit einem Bestitigungsschreiben {Anhang 4), dass die Aussicht auf die Beschei-
nigung von CO2-Emissionsreduktionen den Verlagerungsentscheld massgebend beeinflusst. Zudem
verpflichten sie sich, die Projekte in keinem andern Programm geltend zu machen.

H

.4 Berechnung der Emissionsreduktion

Die Berachnung der Emissionsreduktion erfolgt geméss der unter 4.1 beschriebenen Methodik und den
Informationen und Annahmen gemass Anhang 7 und 8, indem die Differenz zwischen den Emissionen
der reinen Strassentransportlisung {Referenz) und der KV-Ldsung von Planzer Transport (Projekt)
ermittelt wird. Bei der Berechnung werden projektspezifische Variablen und Parameter und die Werte
fiir die Parameter aus der Vollzugsweisung des BAFU beriicksichtigt {(Emissionsfaktor 2.61 kg CO2/|
Diesel).

Fir Referenz und Projektfdlle werden jeweils die Planzer-spezifischen Vorgabewerte aus dem VOS
{Anhang 8) mit projektspezifischen Angaben verrechnet.

Die Berechnung erfolgt durch die Planzer Support AG in einem eigens aufgebauten excelbasierten
CO2-Berechnungstool fiir jedes Einzelprojekt, welches dem Programm hinzugefigt wird, separat.

Dem Programm-Antrag liegen aktuell folgende Projekte zugrunde:
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Tabelle 3: Projekte des Programmantrags

Der nachfolgende Zusarnmenzug der Emissionsminderungen umfasst die Projekte gemass Projektliste
im Anhang 1, exklusive Projekt{ {da dieses bereits wirtschaftlich ist, siehe Anhang &). Die
angegebenen Werte der Emissionsraduktionen beziehen sich auf die Jahresmengen:

Jahr Schitzung der | Schiitzung der Schiitzung der Schitzung der Gesamte-
Emissionen Emissionen aus | Leakage Emis- missionsreduktion
aus dem Pro- der Referenz sionen (t CO2e)
jekt {t CO2e) (t CO2e)
{t COZe)
2013 133 B8BO - 747
2014 133 880 - 747
2015 133 880 - 747
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2016 133 880 E 747
2017 133 880 s 747
2018 133 880 - 747
2019 133 880 & 747
Gesamt | 933 6'160 5'227

Tabelle 4;: Zusammenfassung der Resultate

Die Planzer Transport AG rechnet damit, dass weitere Projekte hinzukommen werden und dass sich
das Potential der mit dem Programm zu erzielenden Emissionsreduktionen Ober die gesamte Kredi-
tierungsperiode von 7 Jahren im Bereich von 6'000-10'000 t CO2 bewegen diirfte.

4.5 Anwendung der Monitoringmethode und Beschreibung des Monitoringplans

Im Rahmen des Controllings werden die realen Emissionen der Projekte des Programms ermittelt. Dies
geschieht im Rahmen des ordentlichen Controllings fur die Kunden, allerdings projektbezogen.

— )

Datenextraktion Projektabgrenzung
- Transportsystem - CO2-Barechung
« Rechnungen / « Kostenermittiung

Planzer Transport
~N

Berechnung Verglelch

Referenz effektive

= CO2-Referenzen Ergebnisse Erstellen

» Emissionsreporting Projekt / Monitoringbericht

je Projekt Plan onitoringber

«CO2
= Kosten 3x

Jahresbasis Jahresbosis

Planzer Support

Abbildung 6: Controlling-Prazess

In elnem ersten Schritt werden die Daten extrahiert, in einem zweiten Schritt werden die mit den Pro-
jektaktivitdten verbundenen Emissionen auf Basis der effektiv transportierten Mengen der Planzer
Transport AG ermittelt. Diese Grundlage dient zur Erstellung des jéhrlichen projektbezogenen Emissi-
ons- und Finanzreportings. Auf einer aggregierten Ebene (Jahresbasis) werden die CO2-Emissionen fir
die Referenz ermittelt und mit den ex-ante definierten und berechneten CO2-Emissionen der Referen-
zentwicklung iiberpriift. Annahmen zu den Variablen {Mengenentwicklungen) werden aufgrund der
effektiv abgewickelten Transporte angepasst. Aus der Differenz zwischen den Emissionen gemass Re-
ferenzentwicklung und den effektiven Emissionen gemadss Projektaktivititen des Programms werden
die erzielten Emissionsminderungen berechnet und im Monitoring-Bericht ausgewiesen.

Basis fiir das Controlling bildet:

i. das Mengencontrolling der Planzer Transport AG zu den effektiv transportierten Mengen
2. die Nachkalkulation der Planzer Transport AG z.H. ihrer Kunden
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CO2-Emissionskompensationsprogramm Planzer

Auf Basis der Grundlagen und der CO2-Messung von Planzer (siehe Anhang 9) wird ein projektbezo-
genes Emissionsreporting Planzer Transport AG fiir das CO2-Programm aufgebaut, dieses um-
fasst:

1. die CO2-Emissionen, welche durch die effektiv mit der Bahnldsung transportierten Mengen an-

gefallen waren, hatte man diese Mengen auf der Strasse transportiert (unter der Verwendung

der Parameter aus dem Referenz-Zustand}

die CO2-Emissionen, welche durch die Bahn-Lisung erzielt wurden

die effektiv eingesparten CO2-Emissionen aus der Differenz zwischen Punkt & und 2

4. ein Vergleich je Projekt zwischen den effektiven und den prognostizierten/geplanten CO2-
Emissionsreduktionen.

ta N

Das Emissionsreporting der Planzer Transport AG wird in die ordentlichen Geschéftsprozesse inte-
griert,

Kunden /Frachtzahler >

r 3 3
Bastelidaten
Planzer Transport AG | Emlsslonsreporting | Emissionsreporting
Planzer Flanzer
Nachical- Nachhal-
kulstlan hulation
Vorjshr Laufendes
Jahr

Datan~-und Informationsaustsusth im Rahmen des Controliings

Lieferanten
Planzer Transport AG

W!Mv[h JlnTFlb]-er[Apr[ﬂﬂ?ﬁmﬁ‘:aun[m]m]lhv]m m[m.h\w

Abbildung 7: Controlling-Plan

Das Emissionsreporting bildet die massgebende Grundlage fiir den Monitoring-Bericht, welcher gemdss
Monitoring-Plan z.H. des BAFU erstellt wird.
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Abbildung 8; Monitoring-Plan

Im Monitoringbericht werden die allgemeinen Informationen zu den im Programm abgewickelten Pro-
jekten, ein Beschrieb der Umsetzung der Projekte sowle die Berechnungsgrundlagen fiir die Emissions-
reduktionen dargestellt.

Der Monitoringbericht wird auf Kosten der Planzer Transport AG von einer vom BAFU zugelassenen
Verifizierungsstelle verifiziert. Der erste verifizierte Monitoringbericht wird dem BAFU sechs Monate
nach Ablauf des Jahres eingereicht, das auf den Beginn des Monitorings folgt. Es ist vorgesehen, fiir
die gesamte Kreditierungsperiode insgesamt 3 Monitoringberichte zu erstellen. fAnhang 10 - Empfeh-
lung e) aus BAFU-Vorpriifung vom 20.6.2013]

Die zu Gberwachenden Daten, welche im Rahmen des betrieblichen Controllings flir das Monitoring
erfasst werden, sind in Anhang 9 aufgefithrt.

5 Prozess zur Anmeldung von Einzelprojekten

Uber die Aufnahme einzelner gleichartiger Vorhaben ins Programm entscheidet Planzer aufgrund der
festgelegten Kriterien der Additionalitét (Kapitel 4.3).
[Anhang 10 - Empfehlung f) aus BAFU-Vorprifung vom 20.6.2013]

Distikon, 11. September 2013

Fridolin Landolt Patrick Bruderer
Planzer Transport AG Planzer Support AG
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Anhang 0: Abkiirzungs-, Quellen- & Literaturver-
zeichnis

Abklirzungsverzelichnis

cDs Cargo Domizil System

EWL Einzelwagenladungsverkehr

KV Kombinierter Verkehr

PTS Planzer Transport System

tkm Tonnenkilometer

TTW Tank-to-Wheel

vOs Vehicle Operation System

Quellenverzeichnis

HBEFA 3.1 Handbuch Emissionsfaktoren, Version 3.1 (Januar 2010), kostenpflichtig, Zu-
gang via www.hbefa.net

EN 16258 Européische Norm, Methodology for calculation and declaration on energy

consumptions and GHG emissions in transpoit services (good and passengers
transport), November 2012

EcoTransIT World Ecolagical Transport Information Tool for Worldwide Transports, Methodology
and Data, IFEU Heldelberg, 6ko-Institut, IVE/RMCON, DB Schenker Germany,
UIC, Berlin-Hanover, 31. Juli 2011

EZV 2008 Rickerstattung fitr Transporte im unbegleiteten kombinierten Verkehr, Wei-
sung der Eidgendssischen Zollverwaltung EZV, Bern, gilltig ab 1. Januar 2008

Literaturverzeichnis

BAFU 2008 Klimaschutzprojekte in der Schweiz. Vollzugsweisung zur Durchfiihrung von
Kompensationsmassnahmen. Gemeinsame Mitteilung des BAFU und des BFE
als Vollzugsbehérden. Uberarbeitete Version 2011, Bundesamt fir Umwelt,
Bern

Infras 2012 Foliensatz zu CQ2-Messung in der Logistik, 4. LogBW-Experten-WS ,Griine
Logistik im Fokus von Wirtschaft und Politik, M. Schmied, Plankstadt, 14. Juni
2012

IKB 2010 IKB Information, Transport und Logistik, Ertragssituation von Transportunter-
neivmen, Deutsche Industriebank 2010

HKBB 2012 Leitfaden zur Berechnung von Treibhausgasemissionen von Transportdienst-
leistungen, Handelskammer beider Basel, November 2012

HSG 2013 Preisbildung im Strassengitertransport, Seminar Integriertes Transportma-

nagement, Lehrstuhl fiir Logistikmanagement, Prof. Dr. Wolfgang Stdlzle, Uni-
versitdt St. Gallen, Arbon 14. Januar 2013
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Planzer Transport AG
CO2-Emissionsreduktionsproramm Planzer A3-1

Anhang 3: Projektinformation

c02-EMISSIONSKOMPENSATIONSPROGRAMM PLANZER
PROJEKTINFORMATION
Version 01 ~ in Kraft ab: 01. 10. 2008

INHALT

1. Ubersicht

2. Projektteilnehmer
3. Projektstandort
4, Technologie

5, Zeitplan

7. Emissionen

30. August 2013/ Bericht-Nr. 2060.659 - 002 Rapp|Trans[
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C02-Emissionsreduktionsproramm Planzer A3-2

1. UBERSICHT
1.1 | Titel der Projekiaktivitat

1.2 | Projektkategonie | Energieeffizienz [] Brennstoffwechsel
[ ] Methangas-Reduktion [] F-Gas-Reduktion
| [ Transpen [] N20-Reduktion
[ Emeuverbare Energien
] Wasser [ wind
] Biomasse ] Solar
1 Andere {erkigren)
1 wame | 01 strom | [ Andere
1.5 | Kurze Beschreibung der Pro- Die Planzer Transport AG tritt als Dienstleister von Transportleistungen
jektaktivitat gegenliber den Verladern auf. Sie bundelt einzelne Vorhaben, welche

dank der Verlagerung von Strassentransporten auf die Bahn zu Emissi-
onsreduktionen beitragen und die Bedingungen der Additionalitat erfillen,
im CO2-Emissionskompensationsprogramm der Planzer Transport AG
und rapporiert die eingesparten Emissionen mit dem Monitoringbericht
gegeniiber dem BAFU.

Es stehen folgende Projekifalle im Vordergrund: KV-Transporte, Trans-
porte im Cargo-Domizil-System (CDS), Systemtransporte

1.6 | Status Vorpridfung

2.  PROJEKTTEILNEHMER

_ Organisation: Planzer Transport AG
Strasse/Postfach: Lerzenstrasse 14
Ort: ] Dietikon
Postleitzahl: | 8953
Telefon: | 044 744 64 64
FAX: || 044 744 64 40
E-Mail:

| Reprasentiest durch:

Titel:

Nachname: Landolt

Vomame{n): Fridolin

Abteilung: Milglied Geschafisleitung
Direkt-Fax. =

Direkt-Tel: 044 744 64 07
Perstnliche E-Mail: flandolti@planzer ch

3. PROJEKTSTANDORT

3.1 | Kanton schweizweit, gemass Anhang 1
3.2 | Sladt/Gemeinde schweizweit, gem#ss Anhang 1
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CO2-Emissionsreduktionsproramm Planzer

A3-3

4. TECHNOLOGIE
4.1 | Angewandte Technologie Kombinierter Verkehr (KV), Verlagerung von Strassentransporten auf die
Bahn, Einzelwagenladungsverkehr (EWLV)
4.2 | Nuizungsdauer ohne Endiermin
5. ZEITPLAN
5.1 | Beginn der Projektaktivitat (Monal/Jahr) gemass Anhang 1
5.2 | Voraussichtlicher Zeitplan Zeitpunki Status
a) Technisches Konzept 31.3.2013 Vorliegend
b) Finanzierungskonzept - Nicht relevant
¢) Implementierung Ab 30.8.2013
d) Projekianirag 30.6.2013 Vorliegend
&) Validierung 30.8.2013
f) Registrierung 30.10.2013
g) Verifizierung 31.5.2015
6. EMISSIONEN
6.1 | Treibhausgas Bcoz [JcHa ON20 OJHFC [JPFC [JSF6
6.2 Referenzszenario Mit dem Referenzszenaric wird die Annahme unterstellt, die nachge-
fragte Transportleistung wird als reiner Strassentransport fur die ent-
sprechende Relation abgewickelt.
6.3 Additionalitat Die Additionalitat ergibt sich aus der Kostendifferenz zwischen der
Alternative Strasse und dem Bahn-Angebot. Das Bahnangebot ist
aufgrund des Umschlags gegentliber dem Konkurrenzangebot auf der
Strasse in der Rege! teurer. Die in Aussicht stehenden Erl¢se aus dem
Verkauf der Bescheinigungen tragen dazu bei, die Kosten fur das
Bahnangebot um{Jil§zu senken, womit jedoch immer noch nicht
ein wirtschaftliches Bahn-Angebot vorliegt. Die Aussicht auf Beschei-
nigung ist ein wichtiges Signal, welches den Verlader zur Vergabe der
Teransporte an die Bahn bewegen kann,
6.4 Leakage keine
6.5 Referenzszenario-Emissionen (in t | Gemdss Projektliste (Anhang 1)
COZ2e pro Jahr)

6.6 Projektemissionen (in t CO2e pro | Geméss Projekiliste (Anhang 1)
Jahr)

8.7 Jahrliche Emissionsreduktion (int | Gemd#ss Projekiliste (Anhang 1)
CO2e)

6.8 Emissionsreduktion Gber gesamte | Gem#ss Projektliste (Anhang 1)
Projektlaufzeit (in t CO2e)

8.9 | Annahme Preis far Emissionsre- | (D

duktionspapiere
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Anhang 4:

Anmeldeformular Einzelprojekte:

Projektblatt: Bngabae fir das CO2-Em) prog der Planzer Transport AG

M. Engabef okler |
Angemeldater Projektielinebmer: " PlanzerTransport AG. IM‘MN.H’WWM e i el
Projekinurmmer -
Projektisiinehmer;
Konlaktinfonmationen Kunda
Daturn der Besttigung zur Engabe TReteranz; Bestiig
| Beteiigia Unternehmen

L]

b

Projekilokatisation und Mange Startort {A} Via
| Relation

FL.Z. Gemeinda
Transporiieries Gul
Distanz Referenz({Liw)-Transport |hm

[Menga |a::m
Wachsalpritachen {WE} jweisendung

Bsstimmungsort {(B)

-

Technologle
Arojekikatogotie
Frojekt- Standardfall

Transgort, Verlagenungs projeide

Zeitplan

Programmragistriarung legt vor, vom:
Projeitstart

Aufnahme in Frogranm

Projoktiaufzeit {Jatre)

Vorbehaltich Veringerung

Emissionen
Beschreibung Reierenzazenare (Liw-Trensport)
Liegt Laakage vor? We?

|Berechnungen CO2:
Fufererzszenario
Frojekterrissionen

Fardubtion pro Jaht

Reduklion Ober gesamie Laulzei
Pruis tUr Eml ki

in t CO2e pro Jahr

papi - - 1|

~

Additionalitit
|Monatdr
Kostan Liw /Rafererz (2WB)

Kostan Lkw -Bahn#rojekt Fanzer (2 WE)
Warl erzioRor Baschanigunpen {2 WE)
Wirtschafiichhedt mit CC2-Erids
MNeht-monstir

Harmmisae, [Referenz]

| Begriindung {tr Veriagerung, [Relerenz]

1
|
;
{

2

| pro Sercung
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Bestitigungsschreiben des Kunden:

Planzer Transport AG

z.H. Herrn Fridolin Landolt
Lerzenstrasse 14

8953 Dietikon

Bestitigungsschrieben des Kunden von Planzer Transpoit AG betreffend

CO2-Emissionskompensationsprojekt

Der Kunde bestétigt mit seiner Unterschrift, dass

1. er durch die Planzer Transport AG iber das CO2-Kompensationsprogramm in Kenntnis gesetzt

wurde

2. die Aussicht auf Bescheinigungen von CO2-Emissionsreduktionen den Verlagerungsentscheid
vom Strassentransport auf einen Transport im KV-System massgebend beeinflusst
3. er die dadurch erzielten Emissionsreduktionen in keinem anderen Programm geltend machen

-

wird

4. er zur Kenntnis genommen hat, dass die von der Planzer Transport AG durchgefiihrten Trans-

porte weder CO2-neutral noch CO2-frei sind.

Ort, Datum

Namen des Unternehmens

Namen des Kunden

Unterschrift des Kunden
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Anhang 5: Kontaktinformationen der Teilnehmer

Kunden/Verlader

Gemass Projektblatter Anhang 2

Beteiligte Strassentransporteure des Wertschipfungsnetzwerks der Planzer Transport AG
Gemass Projektblatter Anhang 2

Betelligte Bahndienstieister des Wertschpfungsnetzwerks der Planzer Transport AG

| Organisation: SBB Cargo AG

Strasse/Postfach: L | Centralbahnsirasse 4 =X sBB CFF FFS Cargo
Ort: : I Basel

Postietzaht: 4065 |

Telefon: 05122911 11

EAX: 051 229 01 02 Marcel Roth 555.03‘9‘3 AG

= 3 arinial

E-Mail Key Account Manager oy Ve
i a Bahnhotstrasse 12
| Reprasentiert durch: 4600 Dizen, Schweiz

Tited: : Mobil +41 70 754 98 88
Nachname: Roth racelhEhbco S
Vorname(n). Marcel
| Abteilung: SBB Camgo AG {Bahn&Umschlag) 1

Birekt-Fax: |

Direkt-Tel. : +41 79 754 9B B8 |

Perstnliche E:Mail: Marcel rothiisbbearga.com |

Betelligte auf Seite Programmentwicklung des Wertschiipfungsnetzwerks der Planzer

Transport AG
Organisation: Rapp Trans AG
Strasse/Postfach: | Uetlibergstrasse 132
| Ot: 7 20rich
Postieltzahl: |~ 8045
Telefon: 043 268 60 30
FA: « 043 268 60 40
E-Mail:
| Reprisentiert durch:
Titak: ~ | Projektisiter, Dipl. Ingenisur ETH/SVI, MAS ETH MTEC/BWI |
Nachname: Schmid &)
Vomame{n): Thomas
Abteifung -| Verkehrs- und Transpaortberatung Zorich
| Direkt-Fax:
Direk-Tel: 043 268 60 32 ;
Persanliche E-Mail. thomas schmid@rapp ch -
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Anhang 8: Berechnungsgrundlagen CO2

Dieselverbrauch nach Fahrzeugeinsatzsystem (VOS)

Als Berechnungsparameter zur Ermittiung der CO2-Emissionen in den Projektféllen werden Planzer-
spezifische Verbrauchswerte aus dem VOS (siehe unten) ermittelt. Diese Berechnungsgrundlage wird
auch zur Ermittlung hypothetischer CO2-Emissionen in den massgeblichen Referenzszenarien beigezo-
gen.

In der Entwicklung der Referenzszenarien werden die realistischen Fahrzeugtypen mit typischen Ver-
brauchsprofilen zur Berechnung des Dieselverbrauchs je Projekt und Jahr verwendet. Daflir werden fir
die Erstellung von Referenzwerten die Fahrzeuge mit den Dieselverbrauchswerten (Liter/tkm) aus dem
VOS verknipft und in der Berechnung verwendet. Aus dem ermittelten Gesamtverbrauch werden die
CO2-Emissionen nach festgelegten Emissionsfaktoren errechnet.

Zur Emissionsberechnung wird innerhalb einer Tank-to-Wheal-Betrachtung zur Umrechnung der direk-
ten Emissionen ein Emissionsfaktor von 2.61% kg COZ2e je Liter Diesel unterstellt. Anhand einer Bei-
spielrechnung kann die Berechnungsweise verdeutlicht werden:

b samartrauets 4 "
worle | Hauptieo? | naciut | vargiein; | anzaht | F2g Typ [viookm, 100%  [Emeomtekter [FSOZREC £ EOZ AN
L ke | Barnm | L km (Gevic}| Sancungen | Panzer.  Baaduesg rach R Omsel a0 R e F'ﬁ“_'”m. !

el Strasae /
[lnies uf Brnane

i

L ; 2!:;- ::i 1A Fi,] MTPL FIES1 TEo] [ W1 af £ LI.I“ FT Y
Tabelle 5: Beispielberechnung CO2-Emissionen anhand Angaben HBEFA 3.1 (Beispielrechnung einer Trans
portrelation)

® Gemiss CO2-Verordnung, geméss EN 16258:2012 betrigt der Emisslonsfaktor TTW 2.67
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Planzer Transport AG PLANZER
CO2-Emissionskompensationsprogramm Planzer A8-3

Die Methodik zur Berechnung der CO2-Emissionen in Referenzszenarien soll insbesondere unter dem
Grundsatz der Nachvollziehbarkeit erfolgen und dabei auf konservative Einschétzungen und Annahmen
abgestitzt sein.

Zur Verdeutlichung des konservativen Charakters der Berechnungen im CO2-Programm von Planzer
sind zum Vergleich Vorgabewerte zu den Dieselverbrdauchen aus der HBEFA Datenbank abgebildet
(siehe Tabelle unten). Hier sind beispielhaft drei Strassenkategorien mit unterschiedlichen Verkehrsbe-
lastungssituationen aufgeflhrt. Beim Vergleich der Dieselverbrauchswerte {Vorgabewerte, siehe un-
ten) mit den Referenzwerten (siehe oben) wird deutlich, dass die Verwendung gemessenen Werte von
Planzer nahe bei den optimalen Verkehrsbelastungssituationen liegen. Beispielsweise verbraucht ein
Solo-Lkw >32t bei mittlerer Beladung bei durchschnittlichen Verhéltnissen 35.15 I/100km Diesel, auf
Hauptverkehrsstrassen im fliissigen Verkehr 33.36 1/100km Diesel und bei stop+go 67.02 Liter. Der
Verbrauchswert von Planzer liegt somit nahe an den niedrigen Werten; dies zeigt exemplarisch den
konservativen Charakter der CO2-Berechnung.

Ewrasaankat/Varkehr Drrehschn® kpgory u Saunsan Schwar ||

Fig. Auslatdang (]

Fzp.Typ

LKW »20.20¢ 2N 2559 AT
LW 228-20 FL¥-d »n 3483
LN #2832 2089 By 4289
TN »3 712 315 4135
12/82 »>20281 238 2954 3549
1Z/SZ »28-341 2414 s PR
L2732 »34-400 20 3358 4
Weitere Deingabenn:

T Ry haamtrazsn Bing-Gorl 20 , Linit 191 Bueasiy 3

SasssnkatVerhshr Ayglomenaean, Haupteer o8, Lim 150} sap #o

2y Palaniing ™ 100% o% [ 16
Fzg. Typ
LKW 220280 2187 w15 2N 1903 5714 &a7m
LI =28-281 2193 2074 1867 508 5828 871
LKW 32832t 2750 3474 4217 547 8187 1224
LW »321 2417 138 4190 450 s702 s
L/8Z =028 2179 75 M98 470 5525 84.43)
LZ/SZ =28-34t 229 2688 3738 4188 sans £8:38)
L2/8Z » 34400 2448 438 4458 1505 8a24 8155

SrassankatVarkehe B8 T A ahin Lot 129 luetaig T
F:

LKWV »20-261 Hnn 2384 26004 40.40 LLE.78 57.5)]
LKW »28-281 220 2507 77 4155 5040 59.84
LKW »28.32t 2040 wm 33 4158 Mot 559
LW >3t 23N 25 330 4540 Se47 1.8
LZ/3Z »20-28t 2098 ne 2435 3924 4881 Sa.81
L2132 »28-34t 2118 245t 73 4014 5183 154
L2/BZ P340 pr¥al 241 30.12 4545 6051 1574
StassenkatVerate

Fzg. Typ

LKW »20-28 Fo ALY AN 2049 438 7 2142
LKW »28-28 2158 2609 30457, 4832 S4E8 &34
LIy »28-324 2408 208 3555 4738 5013 §9.32
LKW >22t 8 2% 3872 3058 g281 7542
LZr32 »2020 1958 M 29.09 4an 20 2198
LE/SZ »20-341 002 P11 .24 403 4N 4598
LSZ w3400 2204 2980 38.58 3054 6500 79.02

Dieselverbrauch {1/100km) nach Gesamtgewicht und Beladungsgrad, filr verschledene Verkehrssitvationen
und Strassenkategorien, EURO V, Quelle: Eigene Darstellung nach HBEFA 3.1

Der Dieselverbrauch wird mit Hilfe der Verbrauchswerte je Fahrzeugtyp {gemdss VOS) je Projekt spe-
zifisch nach Einsatz (Distanz, Auslastung, Fahrzeugtyp) ermittelt. Aus dem ermittelten Gesamtver-
brauch werden die CO2-Emissionen nach festgelegten Emissionsfaktoren errechnet.
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Planzer Transport AG

PLANZER

CO2-Emissionskompensationsprogramm Planzer A9-1
Anhang 9: Informationen zum Monitoring
Pflichtenheft
Messung COze
Emmissionen
PLANZER

1 Ausgangsbwge. ...
11  Basisdatan

3.2 Anfardenung B BATRIPNGOR.
2 Berechrusgder CT:e Erzissiones Planzer Gruppe / Fillades ..

Sermcmung Olasewerseawsn wpee Fanrassge.

S 18

.2 Bemcknung Diereverbriuch Verrngtishrer f Dritte
3 Pemezperung Diswwerorpuch Vastragsfanrar [ Deitte .,
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Die CQ2-Messung baslert bei Planzer auf der neuen CEN-Norm 16258. Um die CO2-
Informationen far die inlandischen Kompensationsprojekte geméss dem Emissionsfaktor der
CO2-Verordnung auszugeben, werden die gemadss Norm 16258 ermittelten TTW-Emissionen
durch 2.67 dividiert und mit dem in der CO2-Verordnung vorgegebenen Emissionsfaktor 2.61
multipliziert.
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Planzer Transport AG PLANZER

CO2-Emissionskompensationsprogramm Planzer A10-4
Schwelzensche Edgenairemehatt, Eldgencasisches Daparement B
Conféderation sulsse Utwelt, Verkehr, Energie urd Kommunikation UVEX
Contfederarione Svizzera
Confederaziun voisrd '| W”‘F;: Unaek M

Einschreiben

Rapp Trans AG

Harr Thomas Schmid
Uetlibargstrasse 132
8045 Zarich

Reforore/Atentecher M252-0134
Sachearbeterirr
Bern, 20, Jun) 2013

COHKompensationsprojeht: thre Skizzs CO;-Emisslonsreduktionsprogramm Planzer

Sehr geehriar Her Schmid

Die Skizze zum Projekt ,COr-Emissionsreduktionsprogramm Ptanzer® (Version 0.4 vom 17, Apeil
2013) wurde am 18. April 2013 zu einer fretwiligen Vorprifung eingereicht.

Im Rahmen siner ersten, frelwiligen Vorprifung analysieren BAFU und BFE, ob das Projelt die
Anfordarungen der CO2-Verrdnung grundsatziich erfdilen kana und formulien ndtigentalls
Emplehlungen for Verbessarungen oder sussan seins Bedanken. Ole Stelungnahe pegjudizien sine
spéiera, umfassende Prifung des Projakts nichl

Das eingereichte Projekt ,CO-Emissionsreduktionsprogramm Planzer® gehdn zum Projekityp
Effizisnzverbesserung im Gitervarkehr und ist gemass den In der COx-Verordnung definierten
Anforderungen grundsatzlich als Kompensationspeojekt zuliissig. Die durch das Projekt erzielten
Emiaslonsvermindaningen sind so weit anrechenbar, wie sie im Vergleich zur Emissionsentwickiung
ohne das Projekt [Referenzszenario) zusstziich ertielt werdan. Zusdtzlich (additional) bedeytat im
Grundsatz, dass das Projekt ohne die Anrechenbarkeil der Emissionsyesrminderungen nicht
wirtschattich ware.

BAFU und BFE empfehlen, bei der Ausarbeitung der Projekibeschreibung dis nachsishenden Punkie
2zu berdcksichtigen:

Gaschalseele Kompansanon
BAFL, Artamung Kkena, 2003 Beny

FFAQ008 O128WUAE OLCT O /LA LM AT e
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Planzer Transport AG PLANZER
C0O2-Emissionskompensationsprogramm Planzer A10-5

RelerenziAidenzeichen M252.3134-

a) Doppeizihlungen bel der Verwendung ausgesteliter Bescheinigungan

In der Projekiskizze wird mehrmals die Kommunikation ven im Zusammenhang mit dem Projeit
entstahendan Umwelivorteilen thamatisiert {Markatingaffekt). BAFU und BFE welsen ausdrOcklich
darauf hin, dass die CO-Elnsparung mit der Verausserung von Beschelinigungen an den Kiufer
der Bescheinigungen Gbergeht. Ein Transport, der im Rahrmen des Projekts von der Strasse auf
die Schiene verlagent wurde, ist demnach nicht mehr CO,-fred, sabald die bescheinigien
Emissionsverminderungen verkauft wurden.

b} Referenzentwickiung

Als Referenz sollte der Tranaport mit einem effizienten (sparsamen) LKW angenommen
werden, was nicht zwingend dem Ist-Zustand entsprichl.

- Als Referenz sollte die Gbiicherweise gewshite Route genommean werden (wahrscheinlich jens
mit der kOrzesten Fahrzeit). Ansonsten jeno, weicha dia geringsten CO-Emissianan
verursacht,

c) Zusaklichkeit

= Wao bisher veriagert wurda (Gibliche Praxis) und kiinftig nur noch aufgrund des Eridses aus den
Beschelnigungen verlagert werden soll, muas dies entsprechend begrondet wardan.

- Ausverschiedanan Griinden kann ein Transport auf der Schiene eine rechtiiche Vorgabe sain
{z.B. Auflagen zum Transportkonzept im Rahmen esner Verfilgung bei einem grosseren
Bauprojekt oder Abfalitransporta zu einer Kehtichiverbrennungsanlage). Fir jede Ralation
muss geprift werden, ob entsprechenda rechiliche Vorgaben bastehen oder in absehbarar
Zeit gapiant sind. Dlese Varkehre sind sicht anrechenbar,

d} Wirschallichkeitsrechnung

«~ Gemass A3-3 der Skizze tragen die Erise aus den Baschainigungen dazu bei, die Kosten fitr
das Bahnangebot um 2 bis 4% zu senken. Dieses Preissighal schelnt auf den ersten Blick
schwach. Es wird ampfohlen, zusatzliche Edauterungen zur Kestenstruklur derartigar Projekte
2u machen

&) Monitoting

- Das Moniioring des Projekis stowzt sich teilwelse aul das Emissionsreporting von SBB Cargo.
Gemass unseren Informationen verwendet SBB Carga fiir sein Emissionsreporting das
System EcoTrans!T. walches nicht nach den fir das Schweizerische Trelbhausgasinventar
getenden Vorschriften far Emissionsberschaungen aufgebaut ist. Die Emissions-
berechnungen im Rahmen des Projekis missen entsprechend angepasst warden.
Insbesondera. .

- Nurdie innerhalb der Schweiz entstehenden Erissionen sind relevant
{Tenitorlalprinzip);

- FOr die Berechnungen sind die in der CO-Varordnung definlerten Emissionsfaktoren
Zu verwenden.

- Wirweisen darauf hin, dass gemass CO;-Verordnung nach dem ersten verfzierten
Monitoringbeticht mindestens alle drel Jahre ein Monitoringbericht elnzureichen st (Art. B Abs.
3 CO-Verordnung). Es konnen demnach auch weniger als die gemass Seite 13 der Skizze
geplanten Verilizierungen durchgelohrt werden.

T4 Al MBSy i
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Planzer Transport AG PLANZER
C0O2-Emisstonskompensationsprogramm Planzer Al10-6

ReferongAkenzechen M252.0134

fy Hinwels zum Prozess

- Die Velidierung von Programmen bezisht sich auf dia Eignung des Pragmmms und nicht sud
dis Entscheide Dber dis Aufnahme einzelner Vorhaben ins Programm. Uber die Aufnahme
witicotom ghelchartiger Vorhaben Ins Prograrmah entstheidet der Gesuchstaiar. D@
Empfehlung der Validierungsstelle gemass Schrilt 8 im Prozess 2 Verkaul/Offerten” {Seite 4
der Skizze) entspricht daher nicht einer Validierung durch eine vom BAFU rugelassane
Pridstelie Im Sinne von Artikel § der COr-Veromnung.

g) Forderung des Schienenglterverkehrs in der Flacha

~ Eine Gesamtkonzeption zur Forderung des Schienengliterverkahrs befindet sich bis am 15,
August 2013 in dar Vernehmiassung. Diese Rahmenbedingungen bei der finanzieen
Forderung sind zu berOcksichtigen: Es iat ain Abbau bai dan Betrisbsabgahungen for
Glietverkehrsangebote vorgesehen. Diese sollen durch befristets Farderungan von neuen
Angebolen im Schienenglitarverkehr abgelost werden. Die ROckenstatiungen der LSVA 10r
Fahrisn km Vor- und Nachiauf des unbegleitelen kombiniertan Verkehrs werden be:behalten.

Wir hoffen, thnan mit diaser Rockmeldung zu lhrer Skizze bei der Weiteremtwickiung lhres Projekts zu
dienen und stehen thnen for aitalige Fragen geme zur Verfogung.

Freundficha Grissa

Y t BAFLU

Reto Burkard
Stellvertratandsr Leiter Abteilung Klima

Kogie an;
Saltion Energieversorgung und Monitoring des BFE, idaus Riva
Planzer Support AG, Harr Patrick Bruderar
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