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Antrag

Kanton

Zustan-
digkeit

Stand der Umsetzung

1) Instrumente

Reduktion der grenziberschrei-
tenden Luftbelastung auf interna-
tionaler Ebene

BL (2004)
BS (2004)

UVEK
(BAFU)

Am 13.12.2005 ist in der Schweiz das Protokoll von Géteborg im Rahmen der UNECE-Konvention ber weitrdu-
mige grenzuberschreitende Luftverunreinigung in Kraft getreten. Es legt nationale Emissionsobergrenzen fiir die
Emissionen von SOz, NOx, NH3 und fliichtigen organischen Verbindungen (VOC) fir das Zieljahr 2010 und danach
fest. Zur Erreichung dieser Ziele schreibt das Protokoll Grenzwerte vor fur Schadstoffemissionen aus Verbren-
nungsanlagen (Heizungen und industrielle Anlagen), fir Emissionen von Ldsungsmitteln, fir Abgase von Motor-
fahrzeugen sowie fir Ammoniakemissionen aus der Landwirtschaft. Dank der in den letzten Jahrzehnten getroffe-
nen Massnahmen hat die Schweiz die ersten Ziele des Protokolls fiir 2010 erreicht.

Weitere Emissionsverringerungen sind aber nétig, um die wirkungsorientierten Ziele bezlglich Gesundheitsscha-
den sowie der Eutrophierung und Versauerung von Okosystemen zu erreichen. Die Protokollparteien haben des-
halb am 4.5.2012 einer Revision des Protokolls von Géteborg zugestimmt. Das revidierte Protokoll legt nationale
Emissionsreduktionsziele fur 2020 fest; neben den oben erwdhnten Schadstoffen wurde zusétzlich Feinstaub
(PM2.5) in das Protokoll aufgenommen. Die Emissionsgrenzwerte wurden entsprechend verscharft und erweitert.
Die Umsetzung des revidierten Protokolls in Europa wirkt sich fur die Luftqualitat in der Schweiz positiv aus, be-
sonders bei den Schadstoffen, die grossraumig transportiert werden wie Ozon und Feinstaub sowie bei der Stick-
stoffdeposition. Das revidierte Goteborg-Protokoll trat flir die Schweiz am 22. Oktober 2019 in Kraft.

Eine entsprechende Anpassung von verschiedenen Emissionsgrenzwerten erfolgte in der Schweiz im Rahmen
der LRV-Revision vom 11. April 2018.

Die Schweiz hat die Ziele des revidierten Géteborg-Protokolls fristgerecht erreicht. Die nachste Revision des Pro-
tokolls ist in Planung.

Differenzierung der Immissions-
grenzwerte fur Feinstaub (PM2.5,
Anzahl Partikel)

Zentral-CH
(Antrag
3.2.2006)

UVEK
(BAFU)

Gestuitzt auf die Empfehlungen der Eidgendssischen Kommission fiir Lufthygiene EKL von 2013 (Feinstaub in der
Schweiz 2013) hat der Bundesrat hat am 11. April 2018 die Anderung der Luftreinhalte-Verordnung (LRV) geneh-
migt, womit ein Immissionsgrenzwert fir PM2.5 von 10 pug/m? im Jahresmittel eingefiihrt wurde. An ausgewahlten
NABEL-Standorten wird seit 2005 die Anzahlkonzentration von ultrafeinen Partikeln gemessen. Die EC (Russ)-
Messungen an einer Vielzahl von Standorten Uber langere Zeit hinweg zeigen einen starken Riickgang der Kon-
zentrationen.

Im Jahr 2021 hat die Weltgesundheitsorganisation (WHQO) neue Richtwerte fiir Luftschadstoffe publiziert. Die EKL
hat diese neuen Empfehlungen der WHO und deren Bedeutung fiir die Schweizer Luftreinhalte-Verordnung be-
wertet. Sie hat im November 2023 fur die Schadstoffe SO2, NO2, CO, O3, PM10 und PM2.5 die Anpassung der
Luftreinhalte-Verordnung (LRV) unter Berlcksichtigung der WHO-Richtwerte und damit eine Senkung bzw. Er-
génzung der IGW empfohlen. Fir Russ und die Partikelanzahl empfiehlt die EKL aufgrund noch ungentigender
Evidenz oder fehlender Referenzmessverfahren im Einklang mit der WHO keine IGW, sondern macht Handlungs-
empfehlungen zur Uberwachung und Reduktion der Belastung. Der Bund priift die neuen Empfehlungen der EKL
und eine allfallige Anpassung der LRV.



https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/luft/fachinformationen/internationale-luftreinhaltung/unece-uebereinkommen-ueber-weitraeumige-grenzueberschreitende-lu.html
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/luft/fachinformationen/internationale-luftreinhaltung/unece-uebereinkommen-ueber-weitraeumige-grenzueberschreitende-lu.html
http://www.news.admin.ch/message/index.html?lang=de&msg-id=43922
http://www.unece.org/index.php?id=29858
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/luft/fachinformationen/internationale-luftreinhaltung/unece-uebereinkommen-ueber-weitraeumige-grenzueberschreitende-lu/goeteborg-protokoll.html
http://www.ekl.admin.ch/de/dokumentation/medienmitteilungen/feinstaub-ekl-empfiehlt-zusaetzlichen-grenzwert-zum-schutz-der-gesundheit/
http://www.ekl.admin.ch/de/dokumentation/medienmitteilungen/feinstaub-ekl-empfiehlt-zusaetzlichen-grenzwert-zum-schutz-der-gesundheit/
https://www.ekl.admin.ch/de/dokumentation/medienmitteilungen/msg/98882?cHash=b1f1a4723da0484f44174c62d56f25be
https://www.ekl.admin.ch/de/dokumentation/medienmitteilungen/msg/98882?cHash=b1f1a4723da0484f44174c62d56f25be

2) Feuerungsanlagen / In-
dustrie

Forderung von schwefel- und BS (2010) | UVEK Die LRV und auch die Schweizer Heizdlnorm SN EN 181160-2 definieren zwei Qualitaten von Heiz6l Extraleicht,
stickstoffarmem Heizol EL BL (2010) | (BAFU) namlich die Euroqualitdt und Okoheizdl schwefelarm. Bei Okoheizdl ist der Schwefelgehalt auf 50 mg/kg limitiert
und auch der Stickstoffgehalt ist deutlich geringer.
Seit dem 1. Juni 2023 darf in Anlagen bis 5 MW nur noch Okoheizél zum Einsatz kommen, wahrend die Euroqua-
litdt nur noch in Anlagen tber 5 MW eingesetzt werden darf, ebenso wie Heizdl Mittel und Schwer.
Emissionsreduktion bei kleinen BE (2015) | UVEK Der Antrag verlangte, die LRV-Anforderungen fiir kleinere Feuerungen zu Uberarbeiten, insbesondere eine Mess-
Holzfeuerungen (Verscharfung (BAFU) pflicht fir holzbetriebene Zentralheizungen einzufiihren, einen tieferen Emissionsgrenzwert fiir Kohlenmonoxid
der Emissionsgrenzwerte, Mess- (CO) festzulegen sowie durch erweiterte Betriebsvorschriften fir einen besseren Anlagenbetrieb — und dadurch
pflicht) flr geringere Emissionen — zu sorgen.
Mit der LRV-Anderung vom 11.4.2018 hat der Bundesrat einen Feinstaub-Grenzwert bei Holzfeuerungen bis
70 kW Leistung eingefiihrt und die Grenzwerte fiir CO verscharft. Gleichzeitig wurden Vorschriften fir die Feue-
rungskontrolle mit periodischen Emissionsmessungen bei Holzheizkesseln erlassen. Fur letztere wurde auch eine
Pflicht fir die Installation von Warmespeichern erlassen.
Reduktion der Ethanol-Emissio- AG (2023) | UVEK Das BAFU plant, im Rahmen einer Arbeitsgruppe mit Vertretern des kantonalen Vollzugs und der Branche sowie
nen aus Grossbackereien (BAFU) mit Spezialisten fir Abluftreinigung den Stand der Technik im Bereich der Ethanol-Emissionen aus Grossbacke-
reien abzuklaren. Basierend auf den Erkenntnissen sollen geeignete Massnahmen zur Minderung der Emissionen
gepruft werden.
Anpassung und kontinuierliche NE (2024) | UVEK Die Umsetzung des Antrages erfordert eine sorgfaltige Analyse des aktuellen Stands der Technik. Das BAFU wird
Uberwachung der Emissions- (BAFU) sich mit dieser Fragestellung befassen. Unabhangig davon besteht die Mdglichkeit mittels kantonalem Massnah-
grenzwerte fur Schwefel- und menplan erganzende oder verscharfte Emissionsbegrenzungen auf kantonalem Gebiet zu erlassen.
Stickoxide fiur die Raffineriefeue-
rungen (Anhang 2 Ziffer 312)
3) Landwirtschaft
Uberpriifung/Anpassung des Ba- ZH (2016) | WBF Seit 1.1.2024 sind gemass Luftreinhalte-Verordnung auf Flachen mit Hangneigung bis 18 Prozent flissige Hof-
siswerts fUr den N-Ausnutzungs- (BLW) diinger mit emissionsarmen Systemen auszubringen, wenn diese Flachen auf dem Betrieb insgesamt 3 oder mehr
grad in der Nahrstoffbilanz bei der Hektare betragen.
ggLerﬁz:udngsdg[H-Eflelenz m Im Rahmen des OLN werden die Auswirkungen dieser neuen Bestimmung auf die Nahrstofffliisse beriicksichtigt.
) Bei Berechnungen der Nahrstoffbilanz wird ab 2024 fir die schleppschlauchpflichtige Flache von geringeren Nahr-
Uberarbeitung der Suisse-Bilanz ZBPUK stoffverlusten ausgegangen. Ausserdem muss ab 2024 die Bilanz gemass Direktzahlungsverordnung dem Bedarf
und Verbesserung ihres Vollzugs (2021) der Kulturen entsprechen und muss ohne den Fehlerbereich von 10% erfillt werden.
Integration des Milchharnstoff- ZG (2016) | UVEK Ab 2026 wird eine neue Modellversion von Agrammon fur einzelbetriebliche Berechnungen auf www.agrammon.ch
werts in das Modell Agrammon (BAFU) aufgeschaltet. Die neue Version wird Berechnungen der Stickstoffausscheidungen von Milchkiihen basierend auf
BS/BL WBF dem Milchharnstoffwert ermdglichen, ergdnzend zum aktuellen Ansatz mittels Korrektur nach Futterkomponenten.
(2017) (BLW) Das BLW pruft ausserdem die Integration der Berticksichtigung des Milchharnstoffwertes in die Methodik Suisse-

Bilanz.



https://www.admin.ch/gov/de/start/dokumentation/medienmitteilungen.msg-id-70373.html
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Reduktion der Laufflachen in ZG (2016) | WBF Der Antrag verlangt eine Prifung der Laufhofflachen im Tierwohlprogramm RAUS. Fir Mehrflachenlaufstalle mit
Mehrflachenlaufstéllen BS/BL (BLW) Aussenklima soll geprift werden, ob die Laufhofflachen reduziert bzw. tiberdacht werden kénnen.
(2017)
Mit dem freiwilligen Tierwohlprogramm RAUS fordert der Bund den regelmassigen Auslauf im Freien. Wahrend
der Vegetationszeit findet dieser Auslauf auf einer Weide statt, im Winter anstatt auf der Weide auf einer teilliber-
dachten Auslaufflache. Die Fragestellung rund um das Tierwohl und Ammoniakemissionen ist nach wie vor aktuell.
Im Rahmen der Arbeiten zur AP30+ wird auch dieses Thema adressiert. Wichtig ist in diesem Zusammenhang
auch, dass die Kantone bereits heute die Kompetenz haben, im Einzelfall festzulegen, welcher Teil der Auslauf-
flache als Uberdacht gilt.
Verlangerung des Beitrags fir BS/BL WBF Die Forderung ist seit dem 1.1.2024 abgel6st durch Vorschriften in der LRV und Integration in den 6kologischen
emissionsmindernde Ausbringver- (2017) (BLW) Leistungsnachweis in der DZV. Damit ist dem Anliegen zur Emissionsminderung entsprochen.
fahren Uber 2019 hinaus
UVEK
(BAFU)
Zentrale Beratungsstelle Ammoni- BS/BL WBF Das Projekt ,Nationale Drehscheibe Ammoniak®, das vom Bund und von den meisten Kantonen finanziell unter-
akverluste fir Landwirtschaftsbe- (2017) (BLW) stutzt wird, deckt wesentliche Elemente des Antrags ab. Im Rahmen dieses Projektes wird zurzeit unter anderem
triebe, Planer und Behorden die Internetplattform www.ammoniak.ch betrieben, die Praxis, Vollzug und Forschung verbindet.
4) Strassenverkehr
Verlagerung des Ferngliterver- GL (2001) | UVEK Die Verlagerung des Giiterverkehrs auf die Schiene wird durch die LSVA, die Modernisierung der Bahninfrastruk-
kehrs auf die Schiene (BAV) tur, die Steigerung der Effizienz im Rahmen der Umsetzung der Alpeninitiative sowie durch flankierende Mass-

nahmen angestrebt. Die Uberpriifung geschieht im Rahmen des ,Monitorings flankierende Massnahmen* (MFM).
Das Teilprojekt Monitoring flankierende Massnahmen (MFM-U) kontrolliert die Auswirkungen der Verlagerung auf
die Luft- und Larmbelastung.

Das Guterverkehrsverlagerungsgesetz (GVVG) wurde am 1.1.2010 in Kraft gesetzt und I6ste das Verkehrsverla-
gerungsgesetz ab. Am Verlagerungsziel von 650'000 LKW pro Jahr, die die Alpen durchqueren dirfen, wurde
festgehalten. Die Frist zur Erreichung des Ziels wurde allerdings auf 2019, zwei Jahre nach Eréffnung des Gotthard
Basistunnels, verschoben. Mit dem GVVG wird auch die Grundlage fir die Alpentransitbérse (ATB) gelegt.

Der Verlagerungsbericht 2015 zeigt, dass der Schienenguterverkehr durch die Alpen sich erfolgreich entwickelt,
hat: Die Schiene hat gegentiber der Strasse mit 68,6% im ersten Halbjahr 2015 den héchsten Marktanteil erreicht,
seit 2001 die LSVA und die 40-Tonnen-Limite eingefihrt wurden. Gleichzeitig ist die Zahl der jahrlichen Lastwa-
genfahrten von rund 1,4 auf 1 Million zurlickgegangen. Wegen Frankenstarke, tiefen Treibstoffpreisen und tieferen
Abgeltungen ist der alpenquerende Gutertransport per Bahn stark gefordert. Die Inbetriebnahme des Gotthard-
Basistunnels Ende 2016 stellt einen bedeutenden Schritt dar und gibt dem Verlagerungsprozess einen weiteren
wichtigen Impuls.

Der BR hat am 7.12.2015 zusétzliche Massnahmen beschlossen, um die Verlagerung des alpenquerenden Gu-
terverkehrs von der Strasse auf die Schiene weiter zu fordern: Per Anfang 2017 wurde die leistungsabhangige
Schwerverkehrsabgabe (LSVA) erhdht und den Bahnen werden zeitlich befristet tiefere Trassenpreise fur die Nut-
zung der Transitstrecken verrechnet. Damit wird die Verlagerung konsequent fortgefiihrt.

Gemass Verlagerungsbericht 2023 hat Ende 2022 der Transportanteil auf der Schiene 72,9% erreicht. Das ge-
setzlich festgelegte Verlagerungsziel bezlglich alpenquerender Fahrten von LKW wurde erneut nicht erreicht.



https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/1986/208_208_208/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2013/765/de
https://www.bafu.admin.ch/bafu/de/home/themen/ernaehrung-wohnen-mobilitaet/mobilitaet/monitoring-flankierende-massnahmen-umwelt-mfm-u.html#:~:text=Das%20BAFU%20betreut%20das%20Teilprojekt,%2DS%C3%BCd%2DAchsen%20aufgezeigt%20werden.
http://www.alpeninitiative.ch/alpeninitiative/themen/alpentransitboerse.html
https://www.newsd.admin.ch/newsd/message/attachments/42143.pdf
https://www.admin.ch/gov/de/start/dokumentation/medienmitteilungen.msg-id-59825.html
https://www.bav.admin.ch/dam/bav/de/dokumente/themen/verlagerung/verlagerungsbericht-2023.pdf.download.pdf/Verlagerungsbericht%202023.pdf
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Differenzierung der Abgaben im
Rahmen von Mobility Pricing mit
lufthygienischen Kriterien

BE (2015)

AG (2023)

UVEK
(ASTRA)

Der Konzeptbericht Mobility Pricing des BR (2016) besagt, dass das Ziel von Mobility Pricing das Brechen von
Verkehrsspitzen und die gleichmassigere Auslastung der Verkehrsinfrastrukturen sei. Mobility Pricing kdnne je-
doch Mitnahmeeffekte, wie beispielsweise Umwelteffekte, erzeugen. Wie der Bericht zeigt, hdngen die Umwelt-
wirkungen von der Ausgestaltung des Mobility Pricing ab. Unter dem Grundprinzip ,pay as you use” halt der Bericht
fest, dass die Grundsatzfrage der Anlastung der externen Kosten nicht einbezogen wurde, auch wenn sich die
Tarifgestaltung u.a. an 6kologischen Kriterien orientieren kénne.

Mit zeitlich befristeten Pilotversuchen sollen wichtige Fragen geklart werden, etwa wie Mobility Pricing konkret
ausgestaltet werden soll und wie es wirkt. In diesem Prozess soll auf die Forderungen zur Deckung von externen
Kosten (wie Umweltschaden) bzw. zur Reduktion der verkehrsbedingten Umweltschaden durch Mobility Pricing
eingegangen werden. In diesem Rahmen kdnnte auch die Wirkung von Tarifgestaltungen nach 6kologischen, ins-
besondere nach lufthygienischen Kriterien geprift werden.

Der Bund unterstitzt Machbarkeitsstudien zur weiteren Konkretisierung von Mobility-Pricing-Projekten. Zusam-
men mit interessierten Kantonen und Gemeinden sowie der SBB hat das Eidgendssische Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) finf Projektideen dazu bestimmt. Gestutzt auf die Erkenntnisse aus
den Machbarkeitsstudien und der Ergebnisse des Vernehmlassungsverfahrens wird der Bundesrat sodann tiber
das weitere Vorgehen entscheiden

Einflihrung einer CO2-Abgabe auf
Treibstoffe oder eine indirekte
Verteuerng

AG (2023)

UVEK
(BAFU)

Der Bundesrat hat am 16. September 2022 die Botschaft zum revidierten CO2-Gesetz flr die Zeit von 2025 bis
2030 verabschiedet. Die Vorlage nimmt die Bedenken, welche zur Ablehnung des totalrevidierten CO2-Gesetzes
im Juni 2021 gefuhrt haben, auf und enthalt keine neuen oder héheren Abgaben. Die Vorlage sieht vor, dass die
Importeure von Benzin und Diesel weiterhin einen Teil der CO2-Emissionen dieser Treibstoffe mit Klimamassnah-
men im In- und Ausland ausgleichen mussen. Der Bundesrat soll die Kompetenz haben, den Anteil der auszuglei-
chenden CO2-Emissionen zwischen 5 und hdéchstens 90 Prozent zu bestimmen. Der maximale Treibstoffauf-
schlag, welcher firr die Finanzierung der Klimamassnahmen an der Tanksaule dafiir erhoben werden darf, soll
unverandert bei 5 Rappen pro Liter bleiben.

Feldiberwachung der Motorfahr-
zeugemissionen / Nachkontrollen
und Behebung der Defizite

BE (2015)
ZH (2016)

BS/BL
(2017)

ZBPUK
(2021)

AG (2023)

UVEK
(ASTRA)

Infolge der Abgasmanipulationen wurden nebst der Labormessungen auch zusétzliche Anforderungen, soge-
nannte «Realdrive Emission» als Teil der Typengenehmigung eingefiihrt. Diese EU-weit und in der Schweiz bereits
umgesetzten Massnahmen bewirken, dass die Fahrzeuge auch auf reelle Emissionen im Strassenbetrieb gepriift
werden und die entsprechenden Grenzwerte einhalten missen. Mit der sukzessiven Erneuerung des Fahrzeug-
parks wird dieses Instrument seine Wirkung entfalten. Als weiteren Schritt ist das ASTRA daran, die Marktiber-
wachung aufzugleisen. Diese zielt auf verschiedene technische Systeme der Fahrzeuge und insbesondere auch
auf die Uberpriifung des Abgasverhaltens. Das in der EU bereits etablierte Instrument der Marktiiberwachung ist
der vom Kanton Aargau vorgeschlagenen Massnahme AB-2 vorzuziehen. Damit wird ein Instrument geschaffen,
das der internationalen Stossrichtung entspricht und das namentlich auch aus Kostengriinden anzustreben ist.

Verscharfung Typengenehmi-
gungsverahren (Abschalteinrich-
tungen, Messzyklen bei tiefen
Temperaturen)

BS/BL
(2017)

UVEK
(ASTRA,
BAFU)

Die EU hat die Schwéachen des bisherigen Typengenehmigungsverfahrens erkannt, welches im Fahrbetrieb hé-
here Emissionen zulasst, als die Grenzwerte im Prifverfahren erwarten lassen. Mit der Einfuhrung der aktuellen
Norm Euro 6d-TEMP wurde ein erster Schritt zur Korrektur eingeleitet. Diese neue Norm beinhaltet unter anderem
einen neuen Prifzyklus (WLTP), die Begrenzung der ,Real Driving Emissions® und eine Verscharfung der Prifbe-
dingungen zur Einschrankung der Moglichkeiten betreffend Verwendung von Abschalteinrichtungen fur die Ab-
gasreinigung. Der neue WLTP-Prifzyklus, welcher die bekannten Mangel des bisherigen Testverfahrens (NEFZ)
ausmerzt, wurde im Rahmen der europaischen Wirtschaftskommission der Vereinten Nationen (UNECE) entwi-
ckelt. In den entsprechenden Arbeitsgruppen ist neben der EU und anderen mitinteressierten Partnern (aussereu-
ropdische Staaten, Nichtregierungsorganisationen) auch die Schweiz vertreten. Der Bund wird sich im Rahmen



https://www.uvek.admin.ch/uvek/de/home/verkehr/mobility-pricing.html
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seiner Moglichkeiten in diesen Arbeitsgruppen dahingehend einsetzten, dass die Prifverfahren so weiterentwickelt
werden, dass die Emissionen der Fahrzeuge im realen Fahrbetrieb weiter gesenkt werden kdnnen.

Zur Zeit wird in der EU die Abgastufe Euro 7 beraten. Nachdem das Parlament Mitte Marz 2024 zugestimmt hat,
fehlt noch die Zustimmung des Euorpaischen Rates.

Nachristung manipulierter Diesel- BS/BL UVEK Fahrzeuge, die noch den bisherigen Abgasnormen entsprechen und im Fahrbetrieb héhere Emissionen aufwei-

fahrzeuge (2017) (ASTRA) sen, als es die im Prifzyklus anwendbaren Grenzwerte erwarten lassen, sind nicht gesetzeswidrig, da dieser
Sachverhalt aufgrund der bisherigen Vorschriften zuldssig war. Gesetzeswidrig waren allerdings Fahrzeuge mit
Abschalteinrichtungen, welche schon nach den bisherigen Vorschriften verboten waren, wie beispielsweise die bei
gewissen Fahrzeugen festgestellte Prifstandserkennungssoftware. Bei solchen Fahrzeugen wurde deshalb rasch
ein Zulassungsstopp verfligt und bei den schon in Verkehr gelangten Fahrzeugen, im Rahmen eines Riickrufs, die
Instandstellung verlangt.

periodischen Kontrolle der Diesel- ZBPUK UVEK Trotz OBD-System, amtlichen Nachkontrollen auf den Strassenverkehrsamtern und Servicechecks in den Gara-

partikelfilter im Rahmen der Mo- (2021) (ASTRA) gen wurden defekte Partikelfilter mit den bisherigen Messverfahren nicht erkannt. Der Bundesrat hat in der Beant-

torfahrzeugkontrolle wortung der Motion Moser (19.3381) «Defekte und missbrauchlich umgebaute Dieselfahrzeuge erkennen und
kantonale Fahrverbote wegen Feinstaub vermeiden» in Aussicht gestellt, dass die Nachkontrolle dem Stand der
Technik angepasst werden soll. Die mit der Partikelanzahl-Messung erganzt erganzte UVEK-
Abgaswartungsverordnung (Verordnung des UVEK Uber die Wartung und Nachkontrolle von Motorwagen betref-
fend Abgas- und Rauchemissionen; SR 741.437) wurde am 1. Januar 2023 in Kraft gesetzt. Damit werden defekte
Partikelfilter zuverlassig erkannt, das Anliegen ist erfllt.

Transport von Kies, Aushub und ZH (2016) | UVEK Die Verlagerung von Gutertransporten von der Strasse auf die Bahn ist grundsatzlich eine geeignete Massnahme

anderer Massenguter im Auftrag (ASTRA, zur Verminderung der Emissionen. Voraussetzung ist jedoch, dass die Massnahme unter den gegebenen Rah-

des Bundes mit der Bahn BAV, menbedingungen verhaltnismassig ist. Die bestehende Mdglichkeit, entsprechende Auflagen im Rahmen des

BAZL) UVP- bzw. Planbewilligungsverfahrens zu machen, wird vom Bundesrat als zweckdienlich und ausreichend erach-

tet.

5) Non-road Fahrzeuge und Maschinen

Verscharfte Emissionsbegrenzun- | BL (2004) | UVEK Die per 1. Januar 2017 in Kraft gesetzte europaische Verordnung (EU) 2016/1628 regelt die Emissionen von nicht

gen bei mobilen Maschinen und BS (2004) | (ASTRA, fir den Strassenverkehr bestimmten mobilen Maschinen und ersetzt die bisherige Richtlinie 97/68/EG. Die Anfor-

Geraten (allgemein) ZH (2002) | BAFU) derungen der neuen Verordnung wurden in der Schweiz fiir alle neuen, mobilen Maschinen ohne Strassenzulas-

Zentral-CH sung per 1. Juni 2018 mittels einer Anpassung der LRV eingefihrt.
(2008)

Emissionsbegrenzung von diesel- | ZH (2016)

betriebenen Maschinen und Ge-

raten ab 18 kW geméass Anh. 4

Ziff. 33 LRV

Partikel-Emissionsbegrenzungen AG 2023 UVEK Der Bund verfolgt die Arbeiten der EU im Bereich der Abgasabgasvorschriften fir Maschinen und Gerate. Sollte

fir Maschinen und Gerate ab (ASTRA, die EU beabsichtigen, die entsprechenden Vorschriften zu Uiberarbeiten, wiirde er sich dafiir einsetzen, dass der

560kW bzw. kleiner als 19kW BAFU) Leistungsbereich der Motoren, fiir welche ein Partikelanzahl-Grenzwert gilt, ausgeweitet wird.

Leistung



https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2002/596/de
https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/2002/596/de
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02016R1628-20220717

