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1. Ausgangslage

Das BAFU hat die EMPA mit der Entwicklung eines neuen Strassenlarm-Emissionsmodells beauftragt.
Zur Berucksichtigung der akustischen Wirkung von Strassenbeldgen wird unter anderem ein spektra-
les Umrechnungsmodell CPX-SPB entwickelt. Dazu wurden durch die Grolimund + Partner AG 15 Kor-
relationsmessungen im Innerortsbereich durchgefihrt.

Aktuelle Auswertungen haben eine grosse Bandbreite spektraler Signaturen fir unterschiedliche Bau-
weisen bei gleichem KB ergeben. Aufgrund der diversen Bauweisen die in der Schweiz haufig zur An-
wendung kommen, missen insbesondere auf larmarmen Belagen aus Sicht von G+P deutlich grossere
Stichproben erfasst werden, um eine zuverldassige Umrechnung in sonROAD18 zu gewahrleisten. Des-
halb hat der Kanton Aargau entschieden die Datenbasis im Bereich der larmarmen Belage gezielt zu
erweitern, um sicherzustellen, dass die wichtigsten Bauweisen der im Kanton Aargau eingesetzten
larmarmen Beldge im Datensatz vertreten sind und damit prazisere Berechnungen in SonROAD18 fir
diese Beldage ermdoglicht werden.

Dazu wurden zusammen mit dem Auftraggeber insgesamt 8 Standorte gemass der folgenden Tabelle
definiert.

Tabelle 1: Vorschlag Standortauswahl

Geschwindigkeitskategorie 1 Vorschlag fur erganzende
50 km/h Wertepaare
KB -8 1 (SDA 4-12 oder SDA 4-16)
KB -7
KB -6 1 [SDA 4-12)
KB -5
KB -4 1 (SDA 4-12)
KB -3 2 (SDA 4-12 und SDA 8-12)
KB -2 1 [SDA 8-12)
KB -1 1 (SDA 8-12)
KB 0 1 (alter Belag, der 2020 mit SDA
ersetzt wird)
KB +1
KB +2
KB +3
KB +5

8 zusatzliche Wertepaare
(Fokus: LAB, Kt AG)
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2. Standorte / Teststrecken

2.1 Streckenauswahl

Im vorliegenden Auftrag wurden SPB sowie CPX-Messungen an 9 Standorten durchgefihrt und die
Messdaten aufbereitet. Zusatzliche zu denen in Tabelle 1 definierten Standorten wurde fir den KB-
Wert -4 ein zweiter Standort gemessen.

Bei der Streckenauswahl wurden wie folgt vorgegangen:

1) Suchen von Strecken, welche KB-Wert gemass Offerte erfillen.

2] Belagstyp, falls vorhanden, wird als reprasentativ fir die entsprechende KB-Klasse betrachtet
(Beurteilung nach Haufigkeit in CH).

3) Auf Strecke befindet sich geeigneter Standort fir SPB-Messung [siehe Kriterien Kap. 3.2.).

In Abbildung 1 sind alle Messstrecken ersichtlich. Der Tabelle 2 sind die Belagszuweisungen inkl. Ein-
baujahr pro Strecke zu entnehmen.
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Abbildung 1: Ubersicht der Messstrecken

Tabelle 2: Ubersichert Messstrecken inkl. Belagstypen

Standort/Teststrecke Belag Einbaujahr  Ziel-KB SPB-Messung CPX-Messung Anhénger
1 Zofingen, Luzernstrasse SDA4-12 2012 -3 08.10.2019 10.07.2019 TR2
2 Oftringen, Zirichstrasse SDA4-16 2014 -4 11.10.2019 10.07.2019 TR2
3 Safenwil, Kéllikerstrasse SDA4-16 2013 -4 14.10.2019 10.07.2019 TR2
4 Teufenthal, Dirrenaschstrasse ACMRS8 2012 -3 14.10.2019 04.07.2019 TR2
5 Brunegg, Hauptstrasse SDA4-12 2017 -6 15.10.2019 04.07.2019 TR2
6  Reinach, Alzbachstrasse SDA8-12 2016 -1 25.10.2019 27.06.2019 TR
7 Killwangen, Zircherstrasse Wird 2020 ersetzt 0 11.11.2019 14.06.2019 TR1
8  Oberwil-Lieli, Berikonerstrasse SDAS 2018 -2 13.11.2019 25.06.20109 TR
9 Ammerswil, Lenzburgerstrasse  SDA4-12 2019 -8 14.11.2019 20.09.2019 TR2
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2.2 Standortwahl SPB-Messungen
Fir die Standortwahl der SPB-Messungen wurden folgende Kriterien bertcksichtigt:

e Jeder Strassenprifabschnitt erstreckt sich auf beiden Seiten mindestens 30 m vom Mikrofon-
standort entfernt. In Fallen, in denen eine betrachtliche Anzahl von schweren Fahrzeugen eine
Lange von mehr als 20 m hatte, wurde dieser Abstand auf 50 m erhdht.

e Die Strassen waren im Wesentlichen eben und gerade. Strassen mit leichten Kurven oder mit
Gefalle < 2 % wurden als glltige Standorte betrachtet.

e Die Anforderungen an den Umgebungsléarm an den Priifstandorten wurden beachtet.

e Die Fahrbahnoberflachen waren in gutem Zustand. Fahrbahnen mit untiblich hohen Uneben-
heiten, Oberflachenrissen, Bitumenausblutungen, tbermassigem Steinverlust oder z.B. mit
Dehnungsfugen wurden nicht als geeignet fir die Oberflachenklassifizierung angesehen.

e Im Idealfall war die Oberflache zwischen der Mikrofonposition und dem Rand der Fahrbahn mit
dem gleichen Material bedeckt wie die Fahrbahnoberflache in der Messstrecke.

An einigen Standorten war es jedoch nicht mdglich, diesen Zustand zu erreichen. Bei den Mes-
sungen wurde darauf geachtet, dass mindestens die Halfte der Flache zwischen der Fahr-
bahnmitte und dem Mikrofon akustische Eigenschaften aufweist, die der zu prifenden Oberfla-
che ahnlich sind und im Wesentlichen mit der Fahrbahnoberflédche Gbereinstimmen (siehe Ab-
bildung 2J.

Die 3,75 m, die dem Mikrofon am nachsten sind, kénnen Gras oder eine andere Oberflache mit
deutlicher Absorption sein. Jede Vegetation in diesem Bereich ist so kurz wie moglich zu hal-
ten.

Alle Strassengraben oder andere signifikante Vertiefungen waren mindestens 5 m von der
Mitte der Priifstrasse entfernt.
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3 Lane edge marking 8  Norequirements in this area
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5 Microphone position . . o
ted line between the microphone position and
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10 No reflecting solid safety barrier allowed
within the area bounded by the dashed line
unless covered with sound absorptive mate-
rial

surface

Abbildung 2: Anforderungen an die Mdglichkeiten von reflektierenden oder abschirmenden Sicherheitsbarrieren, Schil-
dern oder Leitplanken und an die Mindestdeckung mit einer akustisch geeigneten Flache zwischen
Priifstrasse und Mikrofon.
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3. Messprozedur und Bedingungen wahrend der Messung

3.1 CPX-Messungen
Die CPX-Messungen wurden zwischen dem 14.06.2019 und dem 20.09.2019 durchgefihrt.

Die Temperaturen betrugen 11°C bis 32 °C (auf 1.50 m Hohe) und es herrschten trockene Verhaltnisse.

Auf allen Strecken wurde in beide Fahrtrichtungen je zwei Mal pro Testreifen gemessen. Die Referenz-
geschwindigkeit betrug 50 km/h.

Die vier Mikrofone wurden am Beginn und am Schluss der Messungen mit dem Akustikkalibrator kali-
briert.

3.2 SPB-Messungen
Die SPB-Messungen wurden zwischen dem 08.10.2019 und dem 14.11.2019 durchgefihrt. Alle Mes-

sungen wurden bei trockenen und windstillen Verhaltnissen durchgefihrt. Die Temperatur betrug zwi-
schen 3°C und 26°C.

Die Mikrofone wurden auf 5 m und 7.5 m Entfernung von der gemessenen Fahrbahnachse positioniert.
Die Hohe betrugen 1.5 m ab Fahrbahnoberflache beim 5 m entfernten und 1.2 m beim 7.5 m entfernten
Mikrofon. Die zwei Mikrofone wurden zu Beginn und am Schluss der Messungen mit dem Akustikkalib-
rator kalibriert.
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3.2.1 Auswahl der zu messenden Fahrzeuge / Vorbeifahrten

Messungen wurden nur an einzelnen Vorbeifahrten durchgefihrt, welche akustisch deutlich von ande-
ren Fahrzeugklassen zu unterscheiden waren. Nach den folgenden Kriterien wurde beurteilt, ob eine
Vorbeifahrt giltig war oder nicht:

al Kurzvor und unmittelbar nach der Vorbeifahrt eines zur Messung vorgesehenen Fahrzeugs,
muss der A-bewertete Schalldruckpegel wahrend des Vorbeifahrens mindestens 10 dB unter
dem gemessenen maximalen A-bewerteten Schalldruckpegel liegen. Siehe Abbildung 3.
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Abbildung 3: Darstellung des bendtigten Schwellenwertes fiir SPB-Messungen (Die durchgezogene dicke Linie zeigt den
Gesamtschallpegel von zwei stérenden Fahrzeugen und dem gepriiften Fahrzeug).

An Standorten, an welchen diese Anforderung nicht erfillt werden konnte (z.B. bei sehr gut funktionie-
renden, gerduscharmen Oberflédchen oder aufgrund von Verkehrsbehinderungen), wurde der Schwel-
lenwert auf 7 dB reduziert. Dabei ist zu beachten, dass eine Verringerung des erforderlichen Schwel-
lenwertes zu einer htheren Messunsicherheit fihren kann.

b] Beider Auswahl der Messfahrzeuge wurde darauf geachtet, dass Gerdusche von anderen
Fahrzeugen, die das Zielfahrzeug tberholen oder auf den anderen Fahrbahnen kreuzen, das
Messergebnis nicht beeinflussen. Es kam vor, dass der maximale Schallpegel des Zielfahr-
zeugs und des Ubrigen Verkehrs ungefahr gleichzeitig auftritt, so dass die erreichten Spitzen
nicht mehr unterscheidbar waren. Diese Messungen wurden verworfen.

c]  Eswurden nur Fahrzeuge bertcksichtigt, welche als reprasentativ fur die entsprechende
Fahrzeugkategorie (siehe Kapitel 0) gelten.

d) Daruber hinaus wurden Fahrzeuge, welche eindeutig ungewdhnliche oder atypische Ge-
rauscheigenschaften aufweisen, wie sie aufgrund eines defekten oder modifizierten Abgassys-
tems, Karosserieklappern oder Schallzeichens auftreten kdnnen, aus der Messung entfernt.
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Messungen von Fahrzeugen mit Zusatzausristungen, die horbare Gerdausche abgeben, wurden

ebenfalls verworfen.

e] Die Schallpegel wurden nur von Fahrzeugen gemessen, bei denen davon ausgegangen wurde,
dass sie sich mit konstanter Geschwindigkeit bewegen. Einzelfahrzeuge, bei denen davon aus-
gegangen wurde, dass sie in ihrer Seitenlage deutlich von der Mittelachse der Priifstrasse ab-

wichen, sind aus der Analyse entfernt worden.

Es wurden Vorbeifahrten von leichten Fahrzeugen (PWs) gemessen.

Grolimund + Partner AG

% 8- loff e

Erik Biihlmann Bjorn Probst Lena Cajochen
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Anhang

| Datendokumentation CPX-Daten
Die CPX-Daten sind nach Standort in separaten Excelfiles abgelegt. Jedes Standortfile enthalt nur die
massgebende CPX Messrichtung. Die Files enthalten je ein Sheet mit den CPXDaten («CPX-Daten»)

und ein Sheet mit der Trailer-Korrektur («TrailerKorr»).

Feld-Name Type Einheit Erklérung

MissionID numerisch - Filename

TrackNo numerisch Bezeichnung Strecke

RunNo numerisch Bezeichnung Messfahrt

Datum Datum Datum der Messfahrt

Tire string - Reifentyp

LR string - Linke, rechte Seite

TrName string - Trailer Name

ttclD Id - Id der Trailerkorrektu

ttclD Id - Id der Trailerkorrektu

TrCDate Datum Datum der Trailerkorrektur
TrName String - Trailer Name

Tire String - Reifentyp

LR String - Linke, rechte Seite

c315 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 315 Hz
c400 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 400 Hz
c500 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 500 Hz
c630 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 630 Hz
c800 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 800 Hz
c1000 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 1000 Hz
c1250 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 1250 Hz
c1600 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 1600 Hz
c2000 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 2000 Hz
c2500 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 2500 Hz
c3150 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 3150 Hz
c4000 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 4000 Hz

G+P
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c5000 Numerisch dB Angewandte Korrektur bei 5000 Hz
MissionlD numerisch - Filename

TrackNo numerisch Bezeichnung Strecke

RunNo numerisch Bezeichnung Messfahrt

SegmentNo numerisch Segment

Location string Standort

Direction string Fahrtrichtung

PavType string Belagstyp

PavYear Date Einbaujahr

PavCat string Belagstypus

Datum date Datum

TireRight string - Bezeichnung Reifen [A1=PKW, D1=LKW)
Tireleft string Bezeichnung Reifen [A1=PKW, D1=LKW)
Excl boolean Von Messung ausgeschlossen in CPX DB
ExcIMW boolean Von Messung ausgeschlossen in CPX DB
Remark string Messpunkt SPB

CPX_c float dB Mittelwert Schallpegel links und rechts
Lp_Rc float dB Pegel rechts

Lp_Lc float dB Pegel links

315_Lc float dB Schallpegel bei 315 Hz Links

400_Lc float dB Schallpegel bei 400 Hz Links

500_Lc float dB Schallpegel bei 500 Hz Links

630_Lc float dB Schallpegel bei 630 Hz Links

800_Lc float dB Schallpegel bei 800 Hz Links

1000_Lc float dB Schallpegel bei 1000 Hz Links

1250_Lc float dB Schallpegel bei 1250 Hz Links

1600_Lc float dB Schallpegel bei 1600 Hz Links

2000_Lc float dB Schallpegel bei 2000 Hz Links

2500_Lc float dB Schallpegel bei 2500 Hz Links

3150_Lc float dB Schallpegel bei 3150 Hz Links

4000_Lc float dB Schallpegel bei 4000 Hz Links
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5000_Lc float dB Schallpegel bei 5000 Hz Links
315_Rc float dB Schallpegel bei 315 Hz Rechts
400_Rc float dB Schallpegel bei 400 Hz Rechts
500_Rc float dB Schallpegel bei 500 Hz Rechts
630_Rc float dB Schallpegel bei 630 Hz Rechts
800_Rc float dB Schallpegel bei 800 Hz Rechts
1000_Rc float dB Schallpegel bei 1000 Hz Rechts
1250_Rc float dB Schallpegel bei 1250 Hz Rechts
1600_Rc float dB Schallpegel bei 1600 Hz Rechts
2000_Rc float dB Schallpegel bei 2000 Hz Rechts
2500_Rc float dB Schallpegel bei 2500 Hz Rechts
3150_Rc float dB Schallpegel bei 3150 Hz Rechts
4000_Rc float dB Schallpegel bei 4000 Hz Rechts
5000_Rc float dB Schallpegel bei 5000 Hz Rechts
TempCoeff float - Temperatur Koeffizient

Temp float °C Temperatur

ShoreACoeff float - ShoreA Koeffizient

ShoreALeft float db Korrektur Links

ShoreARight float db Korrektur Rechts

Speed float km/h Geschwindigkeit

SpeedRef float km/h Referenzgeschwindigkeit
SpeedConst float km/h Geschwindigkeitskonstante
TrName string - Trailer Name

X0 float coord Startpunkt X

Y0 float coord Startpunkt Y

X1 float coord Endpunkt X

Y1 float coord EndpunktY
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] Datendokumentation SPB-Daten
Die SPB-Daten sind nach Standort in einem Excelfile abgelegt.

Feld-Name Type Einheit | Erklarung

EventID string - Filename

FahrzeugTyp string - Fahrzeugtyp

Geschwindigkeit float km/h Vorbeifahrtsgeschwindigkeit

Standort string - Standort der Messung

Temperatur float °C Aussentemperatur

Luftfeuchte float % Gemessene, relative Lufteuchte

T Event float 3 Vorbeifahrtsdauer

dt_links float 3 Eventdauervor L, in 7.5m

dt_rechts float S Eventdauer nach L,...in 7.5m

Schwelle float dB Schwellenwert

AbsTime_MaxLevel datetime e Absolute Messzeit des maximalen Schallpegels

LETs_5m float dB(A] 1s-Schallereignispegel in bm

LETs_7.5m float dB(A) 1s-Schallereignispegel in 7.5m

LETh_5m float dB(A) Th-Schallereignispegel in 5m

LETh_7.5m float dB(A] Th-Schallereignispegel in 7.5m

LAF,max 7.5m float dB(A) LAF-Max - Messwert in 7.5m

LAF,max bm float dB(A] LAF-Max - Messwert in 5m

VS float dB(A) Aspektwinkelkorrektur

Temperaturkorrektur float dB Temperaturkorrektur gemass Draft for
ISO_TS_134712(2019-05-21)

LESm_1s_0.4 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 0.4 Hz

LESm_1s_0.5Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 0.5 Hz

LESm_1s_0.63 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 0.63 Hz

LESm_1s_0.8 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 0.8 Hz

LESm_1s_1Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 1 Hz

LESm_1s_1 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 1 kHz

LESm_1s_1.25Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 1.25 Hz

LESm_1s_1.25 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 1.25 kHz

LESm_1s_1.6 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 1.6 kHz
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LESm_1s_1.60 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 1.6 Hz
LESm_1s_10Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 10 Hz
LESm_1s_10 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 10 kHz
LESm_1s_100 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 100 Hz
LESm_1s_12.5Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 12.5 Hz
LESm_1s_12.5 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 12.5 kHz
LESm_1s_125Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 125 Hz
LESm_1s_16 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 16 Hz
LESm_1s_16 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 16 kHz
LESm_1s_160 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 160 Hz
LESmM_1s_2 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 2 Hz
LESm_1s_2 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 2 kHz
LESm_1s_2.5kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 2.5 kHz
LESm_1s_2.50 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 2.5 Hz
LESm_1s_20 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 20 Hz
LESm_1s_20 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 20kHz
LESm_1s_200 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 200 Hz
LESm_1s_25Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 25 Hz
LESm_1s_250 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 250 Hz
LESm_1s_3.15 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 3.15 Hz
LESm_1s_3.15 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 3.15 kHz
LESm_1s_31.5Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 31.5 Hz
LESm_1s_315 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 315 Hz
LESm_1s_4 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 4 Hz
LESm_1s_4 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 4 kHz
LESm_1s_40 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 40 Hz
LESm_1s_400 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 400 Hz
LESm_1s_5Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 5 Hz
LESm_1s_5 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 5 kHz
LESm_1s_50 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 50 Hz
LESm_1s_500 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 500 Hz
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LESm_1s_6.3 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 6.3 kHz
LESm_1s_6.30 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 6.3 Hz
LESm_1s_63 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 63 Hz
LESm_1s_630 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 630 Hz
LESm_1s_8 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 8 Hz
LESm_1s_8 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 8 kHz
LESm_1s_80 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 80 Hz
LESm_1s_800 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 5m @ 800 Hz
LE7.5m_1s_0.4 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 0.4 Hz
LE7.5m_1s_0.5Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 0.5 Hz
LE7.5m_1s_0.63 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 0.63 Hz
LE7.5m_1s_0.8 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 0.8 Hz
LE7.5m_1s_1Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 1 Hz
LE7.5m_1s_1 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 1 kHz
LE7.5m_1s_1.25Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 1.25 Hz
LE7.5m_1s_1.25 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 1.25 kHz
LE7.5m_1s_1.6 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 1.6 kHz
LE7.5m_1s_1.60 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 1.6 Hz
LE7.5m_1s_10 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 10 Hz
LE7.5m_1s_10 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 10 kHz
LE7.5m_1s_100 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 100 Hz
LE7.5m_1s_12.5Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 12.5 Hz
LE7.5m_1s_12.5 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 12.5 kHz
LE7.5m_1s_125 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 125 Hz
LE7.5m_1s_16 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 16 Hz
LE7.5m_1s_16 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 16 kHz
LE7.5m_1s_160 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 160 Hz
LE7.5m_1s_2 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 2 Hz
LE7.5m_1s_2 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 2 kHz
LE7.5m_1s_2.5 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 2.5 kHz
LE7.5m_1s_2.50 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 2.5 Hz
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LE7.5m_1s_20 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 20 Hz
LE7.5m_1s_20 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 20kHz
LE7.5m_1s_200 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 200 Hz
LE7.5m_1s_25Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 25 Hz
LE7.5m_1s_250 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 250 Hz
LE7.5m_1s_3.15 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 3.15 Hz
LE7.5m_1s_3.15 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 3.15 kHz
LE7.5m_1s_31.5Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 31.5 Hz
LE7.5m_1s_315 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 315 Hz
LE7.5m_1s_4 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 4 Hz
LE7.5m_1s_4 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 4 kHz
LE7.5m_1s_40 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 40 Hz
LE7.5m_1s_400 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 400 Hz
LE7.5m_1s_5Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 5 Hz
LE7.5m_1s_5kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 5 kHz
LE7.5m_1s_50 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 50 Hz
LE7.5m_1s_500 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 500 Hz
LE7.5m_1s_6.3 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 6.3 kHz
LE7.5m_1s_6.30 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 6.3 Hz
LE7.5m_1s_63 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 63 Hz
LE7.5m_1s_630 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 630 Hz
LE7.5m_1s_8 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 8 Hz
LE7.5m_1s_8 kHz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 8 kHz
LE7.5m_1s_80 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 80 Hz
LE7.5m_1s_800 Hz float dB Gemessener Schallereignispegel 7.5m @ 800 Hz
Schwellenklasse float dB Schwellenklasse
V_Klasse string km/h Geschwindigkeitsklasse




