Kanton Zurich

Forderung von Langsamverkehr in den
Zurcher Agglomerationsprogrammen
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— Verkehrs- und
Siedlungsentwicklung
wirkungsvoll aufeinander
abstimmen

— gemeinsames Zukunftsbild
und Strategien zur
Entwicklung

_ — konkrete Massnahmen in
! den Bereichen Verkehr,
Siedlung und Landschaft

— finanzielle Beteiligung durch
den Bund (30-50%)
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Uberblick

— seit 2007, 5 Generationen
— 35 Programme schweizweit
— 5 ZUurcher Programme
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Uberblick

.— 4. Generation:

ca. 800 Massnahmen

Schwerpunkt Fuss-
und Veloverkehr (ca.
350 Massnahmen)

knapp 1.5 Mrd.
Bundesbeitrage (alle
Massnahmen

Gesamtzahl: 815
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B Langsamverkehr - Fuss
Langsamverkehr - Velo

W Langsamverkehr - Fuss/Velo
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

B Verkehrsmanagement

M Sonstige - Mobilititsmanagement

[ Sonstige - Parkierung

I Sonstige - Allgemein

B Kapazitit Strasse

M Bus-/OV-Infrastruktur

B Tram/Stadtbahnen

H Eisenbahn
Multimodale Drehscheiben
Siedlung

B Landschaft
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Strategie Fuss- und Veloverkehr

— Es wird ein attraktives
Fusswegnetz mit hoher
Aufenthaltsqualitat
geschaffen, insbesondere in
den Zentren.

— Durch die Einbindung von
Grunelementen wird die
Aufenthaltsqualitat erhoht.

Dorfkern Richterswil
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Strategie Fuss- und Veloverkehr

— Der Wegq ist das Ziel. Durch
attraktive, durchgéangige
Infrastruktur kann die
Landschaft mit dem Velo
erlebt werden.

— Die Vernetzung zwischen
den Quartieren uber
Velowege wird gewahrleistet.

N

Veloinfrastruktur Laufen-Uhwiesen
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Strategie Fuss- und Veloverkehr

— Die siedlungsnahen
Erholungsraume sind vor
allem zu Fuss und mit
dem Velo gut erreichbar
und dienen der
Bevolkerung als
Alltagserholung. s

Naherholungsraum

— Sichere und attraktive Praffikersee
Erholungswege werden in
das Fuss-und
Veloverkehrsnetz
eingebunden.
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Strategie Fuss- und Veloverkehr

— Entlang der Korridore
soll eine durchgehend
attraktive
Aufenthaltsqualitat mit
urbanem Charakter
(Nutzungsvielfalt) und
Freirdumen sichergestellt
werden.

Bb o P

Fil Bleu, Abschnitt Zwicky-Areal Dibendorf



Beispiele
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Beispiel: Personenunterfithrung Wallisellen

— Investitionsvolumen rd. 19 Mio. Fr.

— Ziel =verbesserte Anbindung und Erschliessung Glattzentrum
und Richti-Areal (Entkopplung MIV und Langsamverkehr)
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Beispiel: Veloweg entlang Glatt - ,,Fil Bleu*

— Investitionsvolumen rd.
39 Mio. Fr.

— Umsetzung in Etappen
(Dubendorf, Opfikon,
Wallisellen, Zrich)

— Ziel = Aufwertung
siedlungsnaher
Erholungsraum (Achse
Fuss- und Veloverkehr,
Vernetzung mit Bestand)




Beispiel: Veloschnellroute
Wallisellen - Stadt Zirich

Baubeginn 2026
Investitionsvolumen rd. 20 Mio. Fr.

Teil der geplanten
Veloschnellverbindung Uster —
Wallisellen — Zurich
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Ziel =durchgehende
Veloschnellroute entlang
Siedlungskorridor (Verbreiterung,
Schliessung Netzllicken,
Abgrenzung Fuss- und Veloverkehr
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Beispiel: Rundweg Landschtsraum Eich

— Investitionsvolumen rd. 2 Mio. F.

— gemeindeubergreifender Rundweg, ... O |
Umsetzung in Etappen (Bassersdorf = = 722 U pemeen 10 0 \
Dietlikon, Wangen-Brittisellen) v T soore b N R

~ Bestandteil des ,Fil-Vert-Konzepts* === ‘

Best. Hauptverbindung
mit Schwachstellen

— Bezug zu nationalen Infrastrukturen * v x
(Mehrspur Zirich-Winterthur, - nsc| f o

Glattalautobahn) Dietlikon 3,

/5 f%;‘f,;;,sz“f?',‘?’f'?
— Ziel = siedlungsnahe Erholung,
Zuganglichkeit zu umliegenden
Netzen

& XY Best Hauptverblndung TE
“;':,\ ;,/s“ mit Netzliicke
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Beispiel: Fuss- und Velounterfithrung
Winterthur Grize

— Umsetzung in 5. und 6.
Generation vorgesehen

— Investitionsvolumen rd. 47 Mio. Fr. -

— Einbindung der stadtischen
Velorouten Oberi und Hegi

— Ziel = Entwicklung Zentrums-
gebiet und Quartierverbindung
(Velounterfuhrung,
Veloabstellplatze)
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18 Jahre Erfahrung mit
Agglomerationsprogramen

hohe Akzeptanz

Kooperation von Kanton,
Gemeinden und Regionen
spurbar intensiviert

Viele ,gute” Vorhaben, ca.
460 Massnahmen Fuss-
und Veloverkehr

Herausforderung:
zeitgerechte Umsetzung






Wilfried Anreiter

Amt fir Mobilitat, Volkswirtschaftsdirektion Kanton Zirich
wilfried.anreiter@vd.zh.ch, 043 259 54 40, www.zh .ch/afm

Dipl. Ing. Bauingenieurwesen (TU Graz), MSc Urban Planning
(Oxford Brookes University), Doktorat (TU Wien)

Verantwortlich fir Gesamtverkehrsplanung im Kanton Zirich
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