Architektur | Raumentwicklung | Verkehr | Landschaft | Umwelt

aoyv

Larmschutz und Raumplanung

Fallbeispiel
Masterplan Westliches Zentrum Giimligen
Bericht

Im Auftrag des Bundesamts fiir Umwelt
28.5.2015



metron

F:\DATEN\M4\14-052-00\04_BER\BAFU_LAERM\BER_BAFU_150528.DOCX



metron

Auftraggeber

Bundesamt fir Umwelt (BAFU), Abteilung Larm und NIS, CH-3003 Bern
Das BAFU ist ein Amt des Eidgenéssischen Departements fur Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK).

Auftragnehmer

Metron Raumentwicklung AG T 056 460 91 11
Postfach 480 F 056 460 91 00
Stahlrain 2 info@metron.ch
5201 Brugg www.metron.ch

Autoren

Beat Suter, dipl. Ing. FH in Raumplanung FSU/SIA

Jurgen Hengsberger, MSc ETH in Raumentwicklung FSU SIA, Dipl. Ing. Landschaftsarchitektur/-planung
Elvira D6nni, BSc FHO in Raumplanung

Nathalie Bohez, MSc ISCAF Architektur

Begleitung BAFU
Trond Maag

Hinweis
Diese Studie wurde im Auftrag des Bundesamtes fur Umwelt (BAFU) verfasst. Fur den Inhalt ist allein der Auftragnehmer verantwortlich.
28.5.2015

Titelbild: Klangkarte Gimligen Metron


http://www.metron.ch/

metron



metron

Inhaltsverzeichnis

1 Einfiihrung

1.1 Vorgehen

Rédumliche Analyse

2.1 Planungsrecht

2.2 Grundeigentum

2.3 Baurechtnehmer und Stockwerkeigentum
2.4 Geschossigkeiten und Gebédudetypen
2.5 Gebéudealter

2.6 Nutzungen

2.7 Einwohner- und Beschéftigtendichte

2.8 Erschliessung und éffentliche Rdume
2.9 Lérmsituation

SWOT Analyse

3.1 Ortsteil Giimligen

3.2 Gewerbegebiet Lischenmoos
3.3 Gelenk am Bahnhof

3.4 Fazit

Entwicklungsthesen

4.1 Entwicklungsthesen

10
12
14
16
18
20
22
32

34

34
34
35
35

36
36

5 Varianten

5.1 Variante 1: Gemischtes Quartier

5.2 Variante 2: Arbeitsstandort forcieren und
Wohnen separat férdern

5.3 Lésungsansétze zur Larmsituation
und Massnahmen

5.3.1 Zentrum / Gelenk Variante 1
5.3.2 Zentrum / Gelenk Variante 2
5.3.3 Worbstrasse

5.3.4 Lischenmoos Variante 1
5.3.5 Lischenmoos Variante 2
5.3.6 Autobahn

5.3.7 Allgemein Ortsteil Giimligen

6 Verankerung im Planungsprozess

7 Fazit

37
37

40

43

44
44
45
45
46
47
47

48

49



metron

1 Einfiihrung

Das Ziel des Projektes «Larmschutz und Raumplanung - Fallbeispiele
Siedlungsentwicklung nach innen» des Bundesamts fir Umwelt (BAFU)
liegt darin "eine fundierte Auslegeordnung Uber Siedlungsentwicklung
nach innen unter dem Aspekt der Larmbekampfung zu erhalten”.

Als Fallbeispiel wurde im vorliegenden Bericht ein Zentrums- und
Gewerbegebiet am Bahnhof Giumligen in der Gemeinde Muri bei Bern
gewahlt. Die Metron Raumentwicklung AG ist von der Gemeinde Muri
bei Bern beauftrag in diesem Gebiet eine stadtebauliche Studie zu
erarbeiten. Ziel dieser stédtebaulichen Studie ist es, fur die laufenden
und anstehenden Entwicklungen bzw. Umstrukturierungen eine Leit-
idee zu entwickeln und mit einem Masterplan das entsprechende Steu-
erungsinstrument zu schaffen.

Der Perimeter fur die stadtebauliche Studie umfasst einen fur die Ge-
meinde bedeutenden Ortsteil mit Zentrumsfunktion (Kernzonen von
Gumligen und Bahnhof) sowie mehrere komplexe und heterogene Teil-
gebiete. Angrenzende Freirdume sind die Schirmatt, das Gumligefeld
und die Sport- und Freizeitanlage Fllerich. Eine dusserst heterogene
Bebauungs- sowie Nutzungsstruktur und eine entsprechende raumliche
und stadtebauliche Situation pragen die Ausgangslage.

Fur die Untersuchung des vorliegenden Fallbeispiels wurden die Teil-
perimeter "Gewerbegebiet Lischenmoos" und "Gelenk" gewahlt.

Das Areal "Lischenmoos" bildet ein Dreieck und wird durch die
Eisenbahn sowie die Worb- und Dorfstrasse mit einem Tramtrassee
begrentz. Das "Gelenk" funktioniert als Verbindungsstick zwischen
Bahnhof und und dem Zentrum Gumligen.

1.1 Vorgehen

Im Rahmen einer stadtebaulichen Studie wird die Larmsituation fir den
Ortsteil GUmligen analysiert. Abgeleitet aus der stadtebaulichen Studie
werden zwei Entwicklungsvarianten beurteilt und spezifisch fur Gumli-
gen LOsungsansétze und Massnahmen aufgezeigt. Abschliessend
werden daraus allgemeingultige Synthesen formuliert.

' 1 perimeter Stidtebauliche Studie
Teilperimeter Fallbeispiel Lirm
I:I Liegenschaft
Gebiude
Wald

Acker / Wiese
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Abbildung 1: Gemeinde Muri bei Bern und Betrachtungsperimeter stddtebauliche Studie
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2 Réaumliche Analyse

2.1 Planungsrecht

Der aktuelle Zonenplan wurde 1994 erlassen und laufend nachgefihrt.
Verschiedene Teilgebiete befindet sich bereits in einer Phase der Um-
strukturierung: die Gewerbegebiete in Richtung Dienstleistungen und
Wohnen, die Mischgebiete in Richtung Nachverdichtung, die Zent-
rumsgebiete in Richtung mehr Aufenthaltsqualitat.

Folgende Zonen mit Planungspflicht, Uberbauungsordnungen und lau-
fende Baugesuche liegen innerhalb des Perimeters der stadtebaulichen
Studie:

1. ZPP Turbenweg Coop

2. ZPP Turbenweg Post

3. Baugesuch Ballsporthalle

4. Baugesuch Gewerbehaus

5. Uberbauungsordnung Zentrum Bahnhof Giimligen
6. ZPP Lischenmoos (in Erarbeitung)

7. Sanierung Sporthalle und Aussenanlage Fiillerich

WL
W2
WwaG2
WG3

Al
A2
ZPP
ZPP
uspP
Z00

Z&N

Z8F

BZ

LWz

ES Il

Landhauszone

Wohnzone, 2 Geschosse

Wohn- und Gewerbezone, 2 Geschosse

Wohn- und Gewerbezone, 3 Geschosse

Erhaltungszone

Zone mit Zentrumsfunktion

Arbeitsplatzzone A1

Arbeitsplatzzone A2

Zone mit Planungspflicht (besondere Ordnungen in Rechtskraft)
Zone mit Planungspflicht (geméass Art. 44 f. BauR)
Uferschutzplan Aare

Zonen mit besonderen baurechtlichen Ordnungen "Ballsporthalle Moos Gamligen”
(Auflage vom 19.05. bis 17.06.2014, Genehmigung ausstehend)
Zone fir &ffentliche Nutzung

Zone far &ffentliche Nutzung und Ersatzordnung innerhalb ZPP
Zone fir Sport- und Freizeitanlagen

Orisbildschuizzone

Grinzone

Bauernhofzone

Landwirischaftszone

Bahnareal/ National-, Staats- und Gemeindestrassen/ ungezontes Land
Empfindlichkeitsstufe Il1

Landschaftsschutzgebiet Glimligental

Max. Gebéudelinge / Gebdudetiefe

Max. Gebaudelinge / Gebdudehohe

Grenze der Festlegung

verbindliche Waldgrenze geméss Art. 10 Abs. 2 WaG
Zonenplanédnderung Eichholzweg genehmigt am 7. Mai 2008
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Abbildung 2: Zonenplan 1994 (nachgefiihrt), Muri bei Bern
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2.2 Grundeigentum

Die Parzellengrossen und Eigentumsverhéltnisse geben einen wichti-
gen Hinweis auf das Potenzial und die Mdglichkeiten einer baulichen
Veréanderung und damit Innenentwicklung und Verdichtung. Sowohl die
Burgergemeinde Bern als auch die Gemeinde Muri besitzen grosse
zusammenhangende Parzellen mit mehr als 5'000 m2. Die Parzellen
zwischen 1'000 und 5'000 m2 sind mehrheitlich im Besitz von privaten
Eigentimern.

I 1 - 2x1/5 A. Lithi, 3x 1/5 Erbengemeinschaft

I 2 - A. Wenger Beratungs AG

Il 3 - Aeppli-Frankel Bernice + Willi

Bl 4 - Amag Ziirich

I 5 - Anlagestiftung Swiss Life Zirich

"] 6 - Berintra AG, Bern

[I0 7 - Bichsel Colette und Robert
8 - BKW Engergie AG, Birn

I 9 - Burgergemeinde Bern

[ 10 - Cam-Okiizcii Vahdettin
11 - Dridi-Schmutz Barbara

[ 12 - Einwohnergemeinde Muri
13 - Erbengem. Lithi Ernst

I 14 - Erbengemeinschaft Bértschi Jakob
15 - Erbengemeinschaft Luthi-Bartschi

I 16 - Frenz-Rothenfluh, Philipp

[T 17 - Garbani-Zurbuchen Pietro Marco
18 - Gebr. Merz AG, Giimligen

I 19 - Gerber-Gerber A. + M.
20 - Gerber-Mattli Rudolf

I 21 - Giger Management AG Muri

| 22 - Guggisberg V./Lithi E./Marti A.
23 - Haco AG Muri

I 23 - Haco AG, Muri N
24 - Hefti-Messer Elisabeth / Messer

Bl 25 - HRS Investment AG, Frauenfeld
26 - Hunziker-Berger Brigitte

*

[ 27 - Junghani Muriel
I 28 - Lanten Holdings Limited, Gibraltar
~ 1 29 - Lischenmoos AG, Muri
I 30 - Luthi Adrian
I 31 - Mader Marianne / Erbengemeinschaft
[ 32 - Merz-Ryf Lelia
I 33 - Peter Brechtbiihl AG, Muri
[ 34 - Post Immobilien AG Bern
I 35 - Reber-Mousson Walter
[ 36 - Rohrer-Kalas Lucie
I 37 - Résti-Pfister Andreas / Résti Liebermann Jud
Il 38 - Roth-Wegmiiller Peter
[ 39-SBB
I 40 - Schadegg-Fischer Agnes / Schadegg Adrian
I 41 - Schneider Beat
I 42 - Schneider Jirg und Stefan
I 43 - Schwarz Ulrich
I 44 - Sobhani-Schiess Katrin + Sohrab
W 45 - Stéheli-Schneider Hans Ulrich
I 46 - STOWE
47 - Swisscom Immobilien AG, Ittigen
[ 48 - Vennerstockli AG
I 49 - von Ritte-Hensler Chr. + R.
I 50 - Vrankulj Denis/Reiz Harisa
I 51 - Wagli-Steinbriichel M. +Y.
B 52 - Wettstein F./Jeitziner Christine

* Einzelne Liegenschaften mit Baurechten oder Stockwerkeigentum (siehe Kapitel 3.2)
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Abbildung 3: Analyse der Grundeigentimerstrukturen
(Datengrundlage: Grundbuchsauszug)
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2.3 Baurechtnehmer und Stockwerkeigentum

Die Karte zeigt einerseits Liegenschaften deren Nutzung auf Bau-
rechtsabtretungen bzw. Baurechtsvertragen beruht und andererseits
Liegenschaften mit Stockwerkeigentum.

1 - Bichsel Bigler und Partner AG, Muri
[ 2 - Sollberger-Ramseier Anton
I 3 - Haco Muri
[ 4 - Stockwerkeigentum
5 - Stockwerkeigentum
I 6 - Stockwerkeigentum
7 - Peter Brechbiihl AG, Muri
8 - Volvo Car Bern AG, Muri
9 - Stockwerkeigentum
W 10 - BR 2911 STOWE
[ 11 - BR 2699 Vstiftung Merz, BR 2911 STOWE
12 - BR 2221 /2222 STOWE
[ 13-BR 2451 A. Wenger Beratungs AG
14 - Baurechte
[0 15 - Baurechte
16 - Baurechte
17 - Baurecht 595 Adams Susanne
18 - BR 2488 Vaineau-Bemilli/Willi S.
19 - Stockwerkeigentum
I 20 - Stockwerkeigentum
21 - Stockwerkeigentum
I 22 - Stockwerkeigentum
23 - Stockwerkeigentum

12
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Abbildung 4: Baurecht und Stockwerkeigentum

(Datengrundlage: Grundbuchsauszug)
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2.4 Geschossigkeiten und Gebdudetypen

In den Arbeitsplatzzonen zwischen Bahn und Worbstrasse finden sich
entsprechend der Zonierung fast ausschliesslich Gebdude ohne
Wohnnutzung. Hier bestehen hinsichtlich der Geschossigkeit deutliche
Unterschiede: ein- bis zweigeschossige Gebaude mit flachenintensiven
gewerblichen Nutzungen und funf bis siebengeschossige Gebaude mit
Blronutzungen. Sudlich der Worbstrasse ist die Gebaudestruktur sehr
heterogen. Reine Einfamilienhauser ohne Nebennutzungen sind kaum
vorhanden. Neben Gebduden ohne Wohnnutzung, die haufig ein bis
zweigeschossig sind, finden sich hier mehrheitlich drei bis flinfgeschos-
sige Mehrfamilienhduser und Wohngebaude mit Nebennutzungen bzw.
Gebaude mit teilweiser Wohnnutzung.

Gebaude ohne
Wohnnutzung

Einfamilienhaus

Mehrfamilienhaus

Wohngebaude mit
Nebennutzung

Gebiude mit teilweiser
Wohnnutzung

keine Kategorisierung

Anzahl der Geschosse

14
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Abbildung 5: Geschossigkeiten und Gebdudetypen
(Datengrundlage: Gebdude- u. Wohnungsregister, Erhebung vor Ort)
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2.5 Gebéudealter

Eines der zentralen Kriterien bei Fragen der Innenentwicklung und
Transformation von Siedlungsraumen ist das Gebéaudealter. Die Karte
zeigt die Entwicklung der Gebaude in vier Zeitperioden. Die erste Bau-
periode umfasst Gebaude die vor 1945 errichtet wurden. Diese Gebau-
de finden sich hauptséchlich entlang der Worbstrasse. Haufig handelt
es sich dabei um historische und auch schutzwirdige Gebaude.

Sudlich der Worbstrasse wurde etwa die Halfte der Gebaude in der
Periode zwischen 1946 und 1980 und teilweise auch spater zwischen
1981 und 2000 errichtet. Bei diesen Gebauden ist am ehesten davon
auszugehen, dass sie einer baulichen Anderung unterworfen sind und
kénnen demnach als Verdachtsrdume fir eine Siedlungstransformation
betrachtet werden. Bei den Gebduden ohne Angabe handelt es sich
haufig auch um Gebaude aus diesen beiden Perioden.

Nach 2001 wurden punktuell neue Gebéaude errichtet, so z.B. das funf-
geschossige Burohaus der Credit Suisse, ein Gebdude mit Verkaufs-
raume und Werkstéatte von Volvo Car Bern, eine Zentrumsiiberbauung
und im Siden eine viergeschossige Wohniberbauung.

nach 2001
1981 - 2000

1946 - 1980

vor 1945

16
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Abbildung 6: Analyse von der Bauperiode
(Datengrundlage: Gebdude- u. Wohnungsregister, Baugesuche)
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2.6 Nutzungen

Die Karte zeigt die aktuellen Nutzungen der Gebaude bzw. Liegen-
schaften. Die Liegenschaften stdlich der Worbstrasse weisen entspre-
chend der Zonierung als Wohn- und Gewerbezone bzw. Kernzone eine
sehr heterogene Nutzungsstruktur auf. Nordlich der Worbstrasse in der
Arbeitsplatzzone finden sich einerseits flachenintensive gewerbliche
Nutzungen und andererseits Dienstleistungs- bzw. Buronutzungen.

offentliche Nutzung

Gewerbe

Dienstleistung

Dienstleistung / Wehnen

Wohnnutzung

EG: Einkauf / Versorgung
0G: Wohnen

Einkauf / Versorgung

ungenutzt/ teilweise genutzt
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Abbildung 7: Analyse der Nutzungen
(Datengrundlage: Erhebung vor Ort)
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2.7 Einwohner- und Beschiftigtendichte

Der Ubersichtsplan zeigt auf Basis des Einwohnerregisters sowie des
Betriebs-und Unternehmensregisters die aktuelle Dichte in Einwohnern
und Beschéftigten pro Hektare (E+B/ha).

Die Anteile der Einwohner und Beschéftigten sind je nach Nutzung
unterschiedlich. Die héchsten Dichten von mehr als 200 E+B/ha beste-
hen in den gewerblich intensiv genutzten Gebieten (z.B. Lischenmoos
durch Credit Suisse, im Westen Firmen Heusser und Marazzi, im Osten
Haco). Eine durchschnittliche Dichte weist das Zentrum Turbenweg mit
Dichten zwischen rund 120 und 160 E+B/ha auf. Sudlich, entlang der
Worbstrasse ist die Dichte vergleichsweise tief bei lediglich 60 bis 80
E+B/ha.

<50E+B/ha

51-100E +B/ha

>200E +B/ha

. 101-200E +B/ha
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Abbildung 8:Analyse Einwohner- und Beschéftigtendichte (Angaben in Einwohner und
Beschéftigten pro Hektare)
(Datengrundlage: Einwohnerregister, Betriebs- und Unternehmensregister)
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2.8 Erschliessung und offentliche Rdume

Motorisierter Individualverkehr

Autobahn A6: Auf der Hohe Gumligen verkehren téglich durchschnitt-
lich 67'000 Fahrzeuge. Die Larmsanierung ist fur den betroffenen Ab-
schnitt abgeschlossen.

Worbstrasse: Fir den motorisierten Individualverkehr bildet die
Worbstrasse mit rund 10'000 Fahrtzeugen am Tag das Ruckgrat zur
Erschliessung in Gumligen. Sie ist als verkehrsorientierte Strasse mit
beidseitigen Trottoirs und Fussgangerstreifen mit Mittelinseln gestaltet.
Uber Wohnen, Gewerbe und Dienstleistung besteht ein bunter Nut-
zungsmix entlang der Worbstrasse. Westlich des Bahnhofkreisels sind
die Nutzungen grosstenteils der Strasse zugewandt. Der Bezug zum
Strassenraum ist aber nicht tiberall zu spiren. Ostlich des Kreisels sind
entlang des Strassenraumes zum Teil Larmschutzwéande vorhanden.
Das Erscheinungsbild der Worbstrasse ist auf den motorisierten Ver-
kehr ausgerichtet und zerschneidet das Siedlungsgebiet. Die Aufent-
haltsqualitat im Strassenraum ist beeintrachtigt und ist insbesondere im
Bereich der Larmschutzwande ungem{tlich.

Abbildung 9:Worbstrasse westlich Kreisel

Der Kreisel beim Bahnhof fungiert als Bindeglied im Zentrum und ist ein
Orientierungspunkt sowie der Ankunftsort, wenn man beim Bahnhof
Gumligen aussteigt.

Der Dauerlarm entspricht den 10'000 Fahrzeugen am Tag. Durch seine
monotone Auspragung verliert man sich im Raum und stumpft ab.

Abbildung 11:Worbstrasse dstlich Kreisel
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Moosstrasse: Die Moosstrasse ist die lokale Zentrumserschliessung
und erinnert mit der beidseitigen Baumallee an einen kleinen Boule-
vard. Die parkierten Autos im Strassenraum dominieren das Erschei-
nungsbild. Die Trottoirs sind durch einen rund zwei Meter breiten Griin-
streifen von der Fahrbahn getrennt. Durch die niedrige gefahrene Ge-
schwindigkeit (30 km/h), die siedlungsorientierte Strassenraumgestal-
tung und das viele Griin tritt der Verkehrslarm in den Hintergrund und
wird nicht stérend wahrgenommen. Zentrumsbereich Turbenweg: Die
neuen Einkaufszentren Coop und Migros sowie der Denner am Tur-
benweg bilden das Kernstiick des Zentrums. Der Turbenweg ist als
Begegnungszone eingerichtet. Der Parksuchverkehr sowie die zahlrei-
chen Parkplatze in den Seitenbereichen dominieren jedoch das Er-
scheinungsbild. Es entsteht nicht wirklich eine gemiitliche Atmosphére.

Abbildung 12: Moosstrasse

Abbildung 13: Turbenweg

Lischenmoos / Gelenk: Das Gebiet Lischenmoos wird Uber die Wor-
bstrasse erschlossen. Der Knotenbereich Worbstrasse/Moosstrasse
der als Kreisel organisiert ist, bildet das Gelenk.

Offentlicher Verkehr

Gumligen ist Uber die S1 und S2, die Tramlinie 6 sowie mehreren Bus-
linien optimal mit dem o6ffentlichen Verkehr erschlossen.

Gemass Emissionsplan 2015 verursacht die Bahnlinie am Tag rund
83 dB und in der Nacht rund 81 dB.

Die Tramhaltestelle Melchenbihl liegt direkt am Knoten Worbstras-
se/Dorfstrasse. Der Zugang zur Haltestelle ist nur Gber eine eher un-
wirtliche Unterfihrungen mdglich.

23
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Abbildung 14:

Unterfiihrung zu Tramhaltestelle Melchenbiihl

24



metron

= s Tramgeleise

m— tobahn
. Tramhaltestelle

L]
\ - Kantonsstrasse
\ Bahnhof Giimligen
. I Haupterschliessung Quartier . 9
g/\’) PN strassennetz

Bushaltestelle

& PR
\?{3 CAYN [
“ O ACON
~ / R §
\7\ O\ // AN ’t.‘ [
® N \ e p———
o W5 w ”'|F"' o) (“Tfﬁ{j'.‘f‘,u [

w N ’ﬁ—\.\::i ‘:\ ‘:1

B () O

A f)\f_t'

T"* . F\»\

Qb E=E

4

Abbildung 15:Analyse Verkehrsstruktur und Erschliessung
(Datengrundlage: Erhebungen vor Ort)
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Zentrum und Orientierung

Den Zentrumsbereich bildet der Turbenweg mit den grossen Einkaufs-
laden Coop, Migros und Denner Uber die Moosstrasse zum Bahnhof.
Hauptorientierungspunkt in Gumligen bildet der Kreisel im Zentrum.
Leider ist neben der Verkehrsflache Kreisel das Zentrum nicht anhand
der Strassenraumgestaltung oder der anliegenden Nutzung auf den
ersten Blick klar erkennbar. So fahrt man durch Gimligen hindurch,
ohne sich bewusst zu sein, dass man eigentlich in Gumligen war.

Abbildung 16: Eingangsbereich Coop / Migros

N mSemm

Abbildung 17: Kreisel im Zentrum

Wald

Landwirtschaft

Sport und Freizeit

Zentrumsbereich

erweiterter Zentrumsbereich

pragnante Baumreihe

Trennwirkung (Autobahn, Geleise)

eingedolter Bach

wichtige Blickbeziehung
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(Datengrundlage: Erhebung vor Ort)

Abbildung 18: Zentrumsbereich und Orientierung
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Langsamverkehr

Grundsatzlich ist in Gumligen ein feinmaschiges Fusswegnetz vorhan-
den. Einzelne Quartiere werden jedoch durch die Bahnlinie, die Uber-
fuhrung Uber die Bahnlinie, die Autobahn sowie der Tramlinie vom
Zentrum abgeschnitten. Querungsmoglichkeiten sind nur punktuell
vorhanden und die Wegflihrung meistens entlang von stark befahrenen
Strassen. Teilweise sind Radstreifen auf der Worbstrasse vorhanden,
ansonsten wird der Radverkehr im Mischverkehr gefihrt.

Abbildung 19: Lerchenweg

Abbildung 20: Schleichweg nérdlich Sportanlage

Lischenmoos / Gelenk: Das Areal Lischenmoos ist entlang der Worb-
strasse zu Fuss erreichbar. Die Dorfstrasse, die gegenliber dem Areal
erhoéht liegt und die Bahnlinie bilden untiberwindbare Hindernisse.

Offentliche Rdume

Ein eigentlicher Dorfplatz im "neuen" Zentrum von Gumligen existiert

nicht. Der offentliche Platz beim Kreisel wird von zwei Tiefgaragenab-

fahrten sowie dem Abgang zur Fussgangerunterfihrung zum Bahnhof

dominiert. Die Md&blierung findet sich am Rand und ist kaum genutzt.

Trotz Sitzgelegenheiten ist es kein Ort zum Verweilung.
N sk

Abbildung 21: 6ffentlicher Platz beim
Kreisel

Ein Vorplatz beim Neubau der Credit Suisse grenzt direkt an den Park-
platz sowie die Tiefgaragenabfahrt. Fahrgerdusche werden uberdeut-
lich wahrgenommen. Neben dem Grundrauschen der Worbstrasse sind
auch Zugfahrten sehr gut horbar. Diese Aspekte mindern die Aufent-
haltsqualitat des ansonsten gemiitlichen Aufenthaltsbereiches.
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Abbildung 22: neuer Platz bei der Credit Suisse

Die Zentrumsnahe Sportanlage "Fillerich" bietet Infrastruktur fir diver-
se Sportarten und einen gut ausgestatteten Spielplatz. Ein schoéner
Fussweg schléangelt sich durch die grossraumige Anlage. Leider wird
die Idylle durch die unmittelbar angrenzende Autobahn stark beein-
trachtigt. Ohne grosse Menschenmenge oder Spielanlasse, die ein
Pendant zum Autobahnléarm bilden, verliert man sich im monotonen
Rauschen der Autobahn. Auch bei der nahe gelegenen Wiese und den
Familiengérten ist die Autobahn allgegenwartig.

Abbildung 23: Spielplatz bei der Sportanlage

Abbildung 25: Familiengédrten

Abgeschirmt von der Autobahn und sonstigen Strassen, bildet die
Schulanlage Moos eine beruhigende Klangbinnenzone.

29
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Abbildung 26: Klangbinnenzone Schulanlage Moos

An den ndrdlichen Siedlungsrand grenzt direkt ein grosses Waldsttick.
Aufgrund der Hanglage mit direktem Blick auf die Autobahn, konkur-
renzieren die typischen Waldstimmen mit dem Autobahnlarm.

Aufenthaltsriume

Erschliessung Langsamverkehr

Begegnungszonen und Aufenthaltsflichen

Freiraumflachen

Gebéude mit publikumsintensiver Nutzung

Gebaude mit éffentlicher Nutzung

30



metron

Abbildung 27: Analyse der Erschliessung fiir Langsam Verkehr

(Datengrundlage: Erhebungen vor Ort)
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2.9 Larmsituation

Der Autobahnlarm tberschattet weite Teile von Gumligen. Insbesonde-
re sind auch die 6ffentlichen Raume der Sportanlagen, der Familien-
garten und das Naherholungsgebiet Wiese und Wald betroffen. Im
ndrdlichen Siedlungsgebiet Uberschattet die Bahnlinie das Dorf mit
Larmemissionen sowie die belastete Worbstrasse mitten durch das
Siedlungsgebiet. Offentliche Raume mit eigenen aktiven Stimmen im
zentrumsnahen Bereich sind eher selten anzutreffen. Es besteht ein
Defizit an attraktiven Aufenthaltsraumen im Zentrum, die zu Fuss er-
reichbar sind.

Zentrum / Gelenk: Der vorhandene Platz beim Kreisel [&dt nicht zum
Verweilen ein. Dies einerseits durch die Tiefgarageneinfahrten, die
Uber den Platz fuhren, den Unterfihrungsabgang mitten im Platz sowie
andererseits die eher als Lickenflller anmutende Moblierung. Durch
die fehlende Aufenthaltsqualitat tritt der Larm von der Worbstrasse
sowie der Bahnlarm umso mehr in den Vordergrund.

Lischenmoos: Das Gewerbegebiet wird auf allen drei Seiten von er-
heblichen Larmquellen (Strasse / Tram / Bahnlinie) begrenzt. Grossfla-
chige Fassaden reflektieren den Larm auch ins Innere des Areals. Im
westlichen Arealbereich ist durch das Tramtrassee, das senkrecht auf
die Autobahn fiihrt und so eine Schneise fiir eine ungehinderte
Larmausbreitung bildet, das Pfeifen der Autobahn noch gut wahrnehm-
bar.
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Abbildung 28: Klangkarte Gimligen Zentrumsbereich. Ldrm besetzte Zonen mit Quel-
len: rot: Autobahn, orange: iibrige Strassen, violett: Bahn, Naherholungsrdume im
Griinen sind griin, Aufenthaltsorte im 6ffentlichen Raum sind blau, von L&rm besetzte
Aufenthaltsrdume sind rot durchgestrichen.
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3 SWOT Analyse

3.1 Ortsteil Giimligen

» Sehr gute 6ffentliche Anbindung Richtung Bern (S-
Bahn, Tram, Bus)

» Sehr gute Verkehrsanbindung fiir motorisierten Indi-
vidualverkehr tiber Autobahnanschluss Muri

« Attraktive Lage in unmittelbarer Nahe zu Bern

» Kurze Wege ins Griin

Starken

» Zentrumsbereich und Identitat von Gimligen nur
untergeordnet wahrnehmbar

» Autobahn, Bahnlinie, Tramtrassee und verkehrsorien-
tierte Strassen zerschneiden das Siedlungsgebiet
mehrfach und bilden Barrieren

» Erhohte Larmbelastung durch Autobahn und Bahnli-
nie mitten durchs Siedlungsgebiet und dadurch be-
eintrachtigte Aussenrdume

« Attraktiver Wohn- und Arbeitsort

« Attraktiver Zentrumsbereich mit starker Identitat und
hohem Erkennungswert

Schwachen

Chancen

» Eine weitere Schlafgemeinde in der Agglomeration
+ Uberforderung durch zu schnelles Wachstum (Identi-
tat Dorf-Stadt, Infrastruktur, Integration)

Risiken

3.2 Gewerbegebiet Lischenmoos

» Sehr gute Lage und Erschliessung

+ Dynamik: laufende Transformation und weitere Po-
tenziale

+ Credit Suisse Neubau als Qualitatsbeispiel

» Mdglichkeit zentrumsnah attraktiven Klangraum fir
die Allgemeinheit zu schaffen

Starken

Schwéachen

Chancen

Risiken

Qualitatsziele beziglich Akustik kdnnen im Master-
plan definiert und eingefordert werden

Bezug zum Strassenraum der Worbstrasse kann
intensiviert werden

Ruhiges Waldnaherholungsgebiet innerhalb von 1km
zum Areal

Flachenintensive gewerbliche Nutzungen
Flachendeckend durch Schienen- und Strassenlarm
sowie Gewerbelarm belastet

Naherholungsgebiete in Fusswegdistanz (Sportplatz,
Feld) durch Autobahn und Schiene grésstenteils
durch Larm beeintrachtigt

Wenig durchgriint, kaum attraktiven Freirdume

Larm wird negativ im Aussenraum wahrgenommen
Larmschutzmassnahmen auf dem Ausbreitungsweg
zur Worbstrasse hin nicht mdglich

Grosse Potenziale fur Aufwertung, Transformation
und Innenentwicklung

Entwicklung des Areals zum profilierten Wirtschafts-
standort

Grosse Parzellen / Grundeigentiimer u.a. Blrgerge-
meinde Bern

Verbesserung Erschliessung fur Langsamverkehr
Méoglichkeit zur Schaffung von ruhigen Oasen im
Innern des Areals

Fehlende Qualitatssicherung

Nicht abgestimmte Einzelentwicklungen, Potenziale
verspielen (keine Strategie)

Potenzial zum Schaffen von attraktiven Aussenrau-
men wird nicht wahrgenommen

weiterhin flichendeckende Verlarmung der Aussen-
rdaume durch vielzéhlige Larmquellen

Geforderte Akustikqualitat wird bei der Umsetzung
nicht eingefordert / umgesetzt
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3.3 Gelenk am Bahnhof

Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

Sehr gute Lage zwischen Zentrum und Bahnhof
Sehr gute LV/OV/MIV Erreichbarkeit

Historische erhaltenswerte Gebaude

Sehr hohes Potenzial zur Aufwertung der Aufent-
haltsqualitat in den offentlichen R&umen
Qualitatsziele beziglich Larmbelastung kénnen im
Masterplan definiert und eingefordert werden

Mangelnde Ausstrahlung und Orientierung zum Zent-
rum

Strassenraumgestaltung verkehrsorientiert (Wor-
bstrasse)

Wenig Bezug zwischen Gebauden und Aussen-
[/Strassenraum

Teilw. veraltete Bausubstanz

Larm wird negativ im Aussenraum wahrgenommen

Grosse Potenziale fur Aufwertung der 6ffentliche
Aufenthaltsrdume, Transformation und Innenentwick-
lung

Mdglichkeit zur Schaffung eines attraktiven, zentralen
Dorfplatzes

Starken des Zentrums als Bindeglied zwischen
Bahnhof und Einkaufsbereich

Zentrums-Charakter und Identitat schaffen

Gezielte, gelenkte Entwicklung

Larmsituation im Aussenraum mittels gezielter Akus-
tik verbessern, "Stadt als Klangraum gestalten”

Nicht abgestimmte Einzelentwicklungen, Potenziale
verspielen (keine Strategie)

Unterschiedliche Interessen und Schutzbedirfnisse:
historisches Gebaude

Verlust von Zentrumscharakter und Identitat

Keine Verbesserung der Aufenthaltsqualitéat
Fehlende Koordination und Zusammenarbeit: SBB,
Kanton (Strasse), Grundeigentiimer und Gemeinde

» Geforderte Akustikqualitat wird bei der Umsetzung
nicht eingefordert / umgesetzt

3.4 Fazit

Im betrachteten Perimeter besteht grosses Potenzial fir eine Innen-
entwicklung im Zentrum von Gimligen. Im Hinblick auf eine Verdich-
tung werden attraktive Freirdaume bzw. offentliche Raume in Fussweg-
distanz umso wichtiger.

Die vorhandenen Freirdume und offentliche Raume im Zentrum werden
zum Grossteil vom Larm der Autobahn, der Worbstrasse und der Bahn
Uberschattet und so in ihrer Qualitat gemindert. Der Zentrumsbereich
an sich ist schlecht erkennbar und undefiniert. Zudem zerschneidet die
verkehrsorientierte Worbstrasse den Ortsteil.

Dies bedeutet jedoch nicht, dass in Gumligen keine Entwicklung statt-
finden soll, sondern ganz im Gegenteil mit der Entwicklung die ortsbau-
liche Situation verbessert werden kann. Mit reinen technischen Larm-
schutzmassnahmenstosst man jedoch an die Grenzen. Es sind daher
weiterfihrende Lésungsansatze gefragt.
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4 Entwicklungsthesen

4.1 Entwicklungsthesen

Gestutzt auf die Grundlagen- und SWOT-Analysen wurden fur die Teil-
perimeter ,Lischenmoss® und ,Gelenk* verschiedene Entwicklungsthe-
sen formuliert. Variante 1 sieht ein gemischten Wohn- und Arbeitsquar-
tier und Variante 2 einen reinen Arbeitsstandort vor.

Status Quo

Variante 1

Variante 2

Gewerbegebiet
Lischemoos

il -

heterogenen Charakter behalten
mit Gewerbe, Logistik, Lager und
Dienstleistung

11l

hochwertiges gemischtes Quartier
gemischte Nutzung
Wohnen, Dienstleistung

vertikale und horizontale
Differenzierung

1

Hochwertiger Arbeitsstandort

reine Arbeitsnutzung

Gelenk und Vorplatz
am Bahnhof

[ |
o L

Rander und Vorplatz gestalten
historische Elemente behalten

L]
H B

Bahnhofpassage: Gelenk an die
Unterfohrung anbinden

erhaltenswertes Gebaude abbre-
chen und Neubau

erweiterte Bahnhofpassage
bis Zentrum Fallerich

erhaltenswertes Gebaude abbre-
chen und Neubau
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5 Varianten

5.1 Variante 1: Gemischtes Quartier

Kernelemente:

- Gemischte Nutzung: Arbeiten und Wohnen

- Hochwertiges gemischtes Quartier

- Differenzierte Anordung der Kubaturen

- Unterschiedliche Geschossigkeiten

- Riegel entlang Larmquellen (Worbstrasse, Geleise Tram und Bahn)

- Akzentuierung Gelenk/Kreisel durch Platzbereich und héherem
Gebéude

- Grosszigiger innenliegender Grin-/Freiraum

- Begegnungsflachen zwischen Gebaude

- Fassung von Verkehrsknoten und vor allem rund um Kreisel mit
wichtigen Geb&udekanten

Grobabschatzung Potenzial neue Gebaude*

Geschossflache Mischnutzung ~ 119'000 m?

Nutzflache Mischnutzung 100'000 m?
Beschaftigte 1'100
Einwohner 1'200

* Grobabschatzung aufgrund dargestellter Gebaudevolumen
und Nutzungsanteilen, Annahmen Flachenbedarf pro Kopf: 100m?
(Industrie/Gewerbe); 35m? (Biiro/Dienstleistung); 50m? (Wohnen)
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Abbildung 29: Variante 1: Gemischtes Quartier

38



metron

Abbildung 30: Variante 1
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5.2 Variante 2: Arbeitsstandort forcieren und Wohnen
separat férdern

Kernelemente:
- reine Arbeitsnutzung
- Grundraster der Erschliessung
- maximale Ausnitzung mit grossvolumigen Kubatoren
- Grosstenteils einheitliche Geschossigkeiten
- Akzentuierung Gelenk/Kreisel mit héherem Geé&ude
- Riegel entlang Larmquellen (Worbstrasse, Geleise Tram und Bahn)
- Zwei innenliegende Freiraume
- Begegnungsflachen zwischen Gebaude und sudlich Kreisel
- Fassung von Verkehrsknoten und vor allem rund um Kreisel mit
wichtigen Gebaudekanten

Grobabschéatzung Potenzial neue Gebaude*

Geschossflache Arbeiten 124'000 m?
Nutzflache Arbeiten 105'000 m*
Beschaftigte 3'300
Geschossflache Wohnen 10'000 m?
Nutzflache Wohnen 8'600 m?
Einwohner 170

* Grobabschéatzung aufgrund dargestellter Gebaudevolumen
und Nutzungsanteilen, Annahmen Flachenbedarf pro Kopf: 100m?
(Industrie/Gewerbe); 35m? (Biiro/Dienstleistung); 50m? (Wohnen)
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eparat férdern

nd Wohnen s

Abbildung 31: Variante 2: Arbeitsstandort forcieren u
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Abbildung 32: Variante 2
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5.3 Lésungsansétze zur Lirmsituation und Massnahmen

Lésungsansiétze
Die entwickelten Massnahmen basieren auf den folgenden drei L6-
sungsansatzen:

- Larm vermeiden: Im Sinne der Nachhaltigkeit sind Massnahmen zu
bevorzugen, die bei der Ursache ansetzen und so Folgeschaden ver-
hindert.

- Larm vertraglich gestalten: Kann die Larmquelle nicht vermieden
werden, gilt es die Siedlungsraume akustisch so zu gestalten, dass
sich die Emissionen durch Reflektionen nicht unnétig ausbreiten und
der La&rmnebel durch das Schaffen von unterschiedliche Klangrau-
men und Binnenzonen durchbrochen wird. Zudem mindert ein attrak-
tives Erscheinungsbild die negative Wahrnehmung des Larmpegels.

- Alternativen schaffen: Durch das Schaffen von attraktiven akusti-
schen Raumen, kann dem Larm entflohen werden.

Vier Hauptbetrachtungsrdume

Abgeleitet aus der Analyse kristallisierten sich vier Hauptbetrachtungs-
raume heraus, welche fiir die Lésungsfindung in Gimligen massge-
bend sind. Fir die vier Betrachtungsraume werden im Folgenden spezi-
fische Losungsansétze aufgezeigt.

Abbildung 33: vier Hauptbetrachtungsrdume: gelb: Zentrum / Gelenk, orange:
Worbstrasse, blau: Lischenmoos, violett: Autobahn
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5.3.1 Zentrum / Gelenk Variante 1

Ein attraktives und gut erkennbares Zentrum wird zum belebten Mittel-
punkt von GUmligen, starkt die Identifikation und verbessert die Orien-

tierung.
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Abbildung 34: Bereich Zentrum / Gelenk: blau Massnahmen

Larm vermeiden:
« Tempo 30 auf der gesamten Moosstrasse umsetzen
« Temporeduktion auf der Worbstrasse priifen

Larm vertraglich gestalten:

« Zentrumsachse mittels attraktivem Zentrumsplatz beztglich Mdblie-
rung, eigener Klangstimmen und Bezug zu den angrenzenden Nut-
zungen mit hoher Aufenthaltsqualitat schaffen (A)

« Baume / Grunstrukturen auf Platz, aus gestalterischer Sicht und zur
Larmabsorption

- Tiefgaragenabfahrten MIGROS/COOP und Neubau zusammenlegen,
ev. Uber Worbstrasse erschliessen (B)

« oberirdische Parkplatze im Zentrumsbereich reduzieren, Transforma-
tion von Verkehrsflache zu Aufenthaltsflache zum Verweilen (C)

« Nutzungen Erdgeschoss mit Bezug zum Strassenraum (D)

Unterfihrung zum Bahnhof aufheben, attraktive oberirdischen Fuss-

gangerquerung schaffen (E)

Alternativen schaffen:
+ Neue oder klar erkennbare Fusswegverbindungen ins Zentrum / Al-

ternativrouten schaffen (F)

5.3.2 Zentrum / Gelenk Variante 2

Im Vergleich zur Variante 1 bietet die Variante 2 nur begrenzt Raum fir
einen Zentrumsplatz beim Kreisel. Fur die Starkung des Zentrums wird
dieser als wesentlicher Bestandteil erachtet. Zur Aufwertung des Zent-
rumsbereiches wird daher der Vorzug der Variante 2 gegeben.
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5.3.3 Worbstrasse

Als wichtige Einfallsachsen bildet die Worbstrasse von Osten und Wes-
ten her die Visitenkarte flir Gumligen. Als siedlungsorientiert gestaltete
Strassenachse integriert sich der Strassenraum in das Ortsbild. .

Abbildung 35: Bereich Worbstrasse: blau Massnahmen

Larm vermeiden:
- gefahrene Geschwindigkeit auf der Worbstrasse senken
- larmarmer Belag auf der Worbstrasse einbauen

Larm vertraglich gestalten:

- Worbstrasse siedlungsorientiert gestalten: Minderung der Trennwir-
kung, keine Larmschutzwande, Identitét als Einfallsachse nach
Gumligen schaffen, akustisch abwechslungsreicher Strassenverlauf
(A)

« Gebaude / Architektur reagiert auf Larmsituation: Larmtypologien,
Stellung der Gebaude und Nutzungsanordnung

« Zugéanglichkeit Tramhaltestelle Melchenblhl verbessern (oberirdisch)

(B)

5.3.4 Lischenmoos Variante 1

Als sich wandelndes Quartier in Zentrumsnahe 6ffnet sich das Areal
Lischenmoos zur Worbstrasse hin und bietet mit seiner attraktiven Mitte
einen neuen Freiraum auch fiir benachbarte Quartiere.

Abbildung 36: Bereich Lischenmoos: blau Massnahmen

Larm vermeiden:

- Mobilitatskonzept erarbeiten, um induzierte Fahrten der neuen Nut-
zungen zu vermindern

« Tempo 30 auf den Quartierstrassen einfiihren

Larm vertraglich gestalten:

- hohe Aufenthaltsqualitat im Areal schaffen

« Larmarchitektur entlang der Eisenbahn (Riegel) umsetzen (A)

- Larmschutzwand entlang Dorfstrasse / Tramtrassee prifen (B)

« Nutzungen entlang der Worbstrasse sind auf die Worbstrasse ausge-
richtet und beleben den Strassenraum (C)
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» stark Reflektierende Fassaden vermeiden, Larmsituation bei beste-
henden Gebaude nicht durch reflektierende Fassaden verschlimmern

Alternativen schaffen:

- ruhige und attraktive Mitte und Klangbinnenzonen fiir Anwohner,
Beschaftigte aber auch fiir Nachbarquartiere schaffen (D)

- Offenlegung des eingedolten Baches zur Atraktivitatsteigerung und
als zusétzliche Klangstimme prifen

- neue Fusswegverbindung Richtung Westen als Alternativroute schaf-
fen sowie zur besseren Erreichbarkeit des Zentrums (E)

Abbildung 37: Klangkarte Giimligen Lischenmoos Variante 1, Ldrmquellen: Strassen
orange; Bahn: violett, Naherholungsrdume im Griinen sind griin, Aufenthaltsorte im
6ffentlichen Raum sind blau

5.3.5 Lischenmoos Variante 2

Als reines Arbeitsgebiet kann sich das Areal Lischenmoos weniger gut
ins Dorfleben integrieren. Insbesondere ausserhalb der Arbeitszeit
dirfte das Areal verlassen wirken. Ebenso kann die grosszugige Frei-
raummitte der Variante 1 einen besseren Beitrag zur Aufwertung von
Gumligen leisten.
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5.3.6 Autobahn

Durch die Minderung der Larmbelastung auf der Sportanlage "Fullerich"
wird dieser ansonsten schon attraktive zentrumsnahe Freiraum erheb-
lich aufgewertet.

Abbildung 38: Bereich Autobahn A6: blau Massnahmen

Larm vertraglich gestalten:

» Larmschutz gegeniiber Autobahn A6 fur Sportanlage "Fullerich" er-
stellen, so kann zentrumsnah ein attraktiver Freiraum aufgewertet
werden

« Bauliicken entlang der Autobahn als Larmschutz schliessen

5.3.7 Allgemein Ortsteil Giimligen

Larm vermeiden:

- Tempo 30 auf allen Quartierstrassen umsetzen

- Parkplatzbewirtschaftung einflihren

+ Mobilitatskonzepte die den Umweltverbund unterstiitzen bei grossen
Arbeitgebern und Neubauten einfordern

Larm vertraglich gestalten:

- Offentliche Raume akustisch planen und aufwerten (Klangstimmen
schaffen, Bodenmaterialisierung und Fassadenausbildung auf die
Akustik abstimmen, Reflektionen vermeiden, etc.), Akustik Experten
beiziehen

- auch bei privaten Bauprojekten Nachweis fiir akustische Qualitat
definieren und einfordern

- allgemein offentliche R&ume aufwerten

Alternativen schaffen:
- allgemein Fusswegnetz verfeinern und so alternative Routen zu
Fusswegen an stark befahrenen Strassen schaffen
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6 Verankerung im Planungsprozess

Die einleitend erwahnte Erstellung des Masterplans Westliches Zent-
rum Gumligen lauft gegenwartig in Abstimmung mit der Gbergeordneten
Ortsplanung zum raumlichen Leitbild der Gemeinde Muri bei Bern. In
vier Phasen wird interdisziplindar mit einem stadtebaulichen Varianten-
studium ein Masterplan fur die rAumliche Entwicklung des Zentrums
sudlich des Bahnhofs Gimligen erstellt. Im Perimeter Lischenmoos
bildet der Masterplan die Grundlage fir die zonenrechtliche Umsetzung
mittels ZPP (Zone mit Planungspflicht). Mit dem planungsrechtlichen
Instrument der ZPP kann eine gezielte Steuerung der Nutzung erreicht
werden. Der Teilperimeter "Gelenk" liegt innerhalb einer bestehenden
ZPP. Auf Basis des Masterplans konnen die entsprechenden Vorschrif-
ten Uberprift und ggf. ergénzt oder angepasst werden.

0
© 00 ¢+ O

PARTIZIPATION
Grundeigentimer

GRUNDLAGEN ZIELE 0 MASTERPLAN
ANALYSEN LEITIDEEN i | e
STADTEBAULICHE twickungskonzep
Sercens THESEN ENTWURFE Etappierung
Frefaum VARIANTEN Zoniertng

Nachhaltigkeit
Nutzung
Grundeigentum

Abbildung 39: Ablauf Masterplan Westliches Zentrum Giimligen

In einem umfangreichen Planungs- und Partizipationsprozess findet
imd Rahmen der Ortsplanung gegenwartig die Erarbeiten eines raumli-
chen Leitbild fir die Gemeinde Muri bei Bern statt. Das raumliche Leit-
bild dient als richtungsweisende Grundlage fiur die Entwicklung der
gesamten Gemeinde und als Grundlage fur die darauffolgende kom-

munale Richt- und Nutzungsplanung. Das Zentrum rund um den Bahn-
hof Gumligen ist als Ubergeordnetes zentrales Entwicklungsgebiet im
raumlichen Leitbild verankert. Die Inhalte des Masterplans dienen dazu
als Grundlagen fur die weiteren Schritte in der Ortsplanung.

raumliches
Leitbild

kommunale
Richtplanung

Teilpakete
Nutzungsplanung

Abbildung 40: Aufbau Ortsplanung Muri bei Bern
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7 Fazit

Das Thema Akustik im Aussenraum und die aktive Gestaltung dessen
ist eine junge Disziplin und bisher wenig beachtet. Die gesetzlichen
Grundlagen setzen zwar Grenzwerte, vermogen aber nicht auf die
Feinheiten der Klangraumqualitdten einzugehen und diese einzufor-
dern. Klangraume sind, ob positiv oder negativ gepréagt, ein Produkt
des Zufalls. Dadurch gehen bei jedem neu umgesetzten Projekt Chan-
cen verloren.

Wie am Beispiel von Gumligen erkennbar, sind verschiedene Player
und Instanzen gefragt. Damit wir eine Verbesserung erreichen, ist eine
koordiniert Zusammenarbeit aller gefragt:

Planer
Ob Architektur, Raumplanung, Verkehrsplanung, Freiraumplanung oder
Stadtebau, in jeder Disziplin muss das Thema Akustik punktuell aber
auch flachendeckend mitberlcksichtigt oder mitgeplant werden. Dies
bedingt eine entsprechende Sensibilisierung und Weiterbildung der
Planer.

« Architektur: Durch die Anordnung der Gebaude und die Ausgestal-
tung der Fassaden kénnen Klangraume gestaltet werden.

« Raumplanung: Durch das Festlegen von Klangraumqualitaten bezig-
lich Akustik in den Planungsinstrumenten, kénnen diese gesetzlich
verankert und eingefordert werden. Ebenso wichtig sind attraktive 6f-
fentliche Raume.

« Verkehrsplanung: Durch den gezielten Einsatz von verschiedenen
Bodenmaterialien, kann die Raumakustik positiv beeinflusst werden.
Zudem mindern siedlungsvertragliche, attraktive Strassenrdume die
negative Wahrnehmung der Larmbelastung.

+ Freiraumplanung: Freiraume in den unterschiedlichsten Auspréagun-
gen lassen uns vom Alltagstress erholen. Umso wichtiger ist es, die-
se in genugender Anzahl, gut erreichbar und hochwertig zu planen
und im Hinblick auf die Akustik optimal zu gestalten.

Gefragt sind nicht nur die Planer sondern auch die Vertreter der 6ffent-
lichen Hand und die Bevdlkerung. Jeder kann seinen Teil dazu beitra-
gen:

Vertreter der 6ffentlichen Hand

« Gemeinden, Kantone und Bund sind verantwortlich fir den Grossteil
der offentlichen Raume. Als Eigentiimer von Strassen, Platzen,
Sportanlagen und vielem mehr kénnen sie Qualitatsanspriiche an die
Raumakustik umsetzten. Als Genehmigungsinstanzen der verschie-
denen Planungsinstrumente kdnnen sie Qualitatsanspriche an die
Klangraume definieren. Als Bewilligungsinstanzen kénnen sie die de-
finierten Qualitéatsanspruche auch einfordern. Die Vertreter der 6ffent-
lichen Hand mussen sensibilisiert und geschult werden.

Bevélkerung

- Ist die Bevdlkerung hinsichtlich des Themas Raumakustik sensibili-
siert und aufgeklart, kann sie die gewiinschten Qualitdtsanspriiche an
die verschiedenen Klangraume politisch einfordern und die nétigen
Gelder dafur sprechen. Um dies zu erreichen ist eine breitabgestutzte
Aufklarungs- und Offentlichkeitsarbeit gefragt.

Gesetze und Normen kdnnen nur bedingt auf ortsspezifische Anspri-
che reagieren:

Gefragt sind Experten:
Es werden heute standardméssig Wettbewerbe ausgeschrieben, um
eine optimale architektonische Losung zu finden, Verkehrsgutachten
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sind in einigen Kantonen gesetzlich verordnet, um die verkehrlichen
Auswirkungen eines Projektes und Losungsansétze aufzuzeigen. Dies
kénnte auch ein Lésungsansatz fur das Thema Akustik sein.

Innenentwicklung

Im Hinblick auf die raumplanerisch angestrebte Innenentwicklung zum
Schutz der begrenzten Ressource Boden in der Schweiz, werden quali-
tativ hochwertige Freirdume und 6ffentlichen Raume umso wichtiger. In
GlUmligen erscheint die Aufwertung der FreirAume und offentlichen
Raume fir die geplante Verdichtung unabdingbar. Die Innenentwick-
lung bzw. Umstrukturierung kann damit als Chance fir die Verbesse-
rung der Larmsituation in den zentralen und dichten Stadt- und Zent-
rumsgebieten betrachtet werden.

An der Quelle ansetzen

Neben dem Umgang mit den bestehenden Larmbelastungen sind im
Sinne der Nachhaltigkeit auch immer Lésungsansatze zur Vermeidung
von Larm zu erarbeiten. Setzt sich der Trend der letzten Jahre bzw.
Jahrzehnte fort, wird auch die Larmbelastung (Verkehrslarm, Freizeit-
larm, Gewerbeldarm) weiterhin zunehmen. Auch hier ist die disziplin-
Ubergreifende Zusammenarbeit nétig, um eine Trendwende herbeizu-
fuhren:

 Architektur: autoarmes oder autofreies Wohnen umsetzen und larm-
glnstige Gestaltung von Kubaturen und Fassaden.

« Raumplanung: Bei einer Stadt mit kurzen Wegen kann auf das Auto
verzichtet werden. Die Nutzungen kénnen so organisiert werden,
dass sich keine ungunstigen Larmsituationen ergeben.

« Verkehrsplanung: Ein feinmaschiges Fuss- und Velonetze sowie ein
attraktives OV-Angebot verbessert den Modal Split zugunsten des
Umweltverbundes. Und grundsétzlich gilt je zentraler und dichter des-

to grosser ist der Anteil an offentlichen Verkehr und Langsamverkehr.
Tiefe gefahrene Geschwindigkeiten auf den Strassen sowie larmarme
Belage verringern die Larmbelastung.

+ Forschung: Die Technik entwickelt sich immer weiter, leise Fahrzeu-
ge, Geréte, Maschinen sind gefragt. Ebenso gilt dies fiir den Einsatz
von Baumaterialien fur den Hoch- und Tiefbau.
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